Instrukcia Uzytkowania w Locie
Reims/Cessna 150 Strona:  4-1

Wydanie: 2
| oy Rozdziat IV
- Czynnosci normalhe |

Sprawdzenie samolotu przed urlichomieniem

1) Ogledziny zewnetrzne (wg. rys. 9-1?: - prﬁeprm-vadzié

2) Siedzenia oraz pasy - dopasowac

3) Zawdr paliwa - otworzy¢

4) Radiostacje i przyrzady poktadowe - wytaczy¢

5) Hamulce - sprawdzi¢ dzia{anié - zaciggna¢ hamluec postojowy

Uruchomienie sinika

1) Mieszanka - wzbogaci¢

2) Podgrzewanie gaznika - wy}qciyé

3) Wytacznik gtéwny - wiaczy¢

4) Pompka zastrzykowa - uzy¢ w zaleznosci od potrzeby

5) Przepustnica - otworzyé na 0,5 cm

6) Obszar w okolicy $migta - wolny

7) Rozrusznik - nacisna¢ przycisk (zwolni¢, gdy siinik rozpocznie prace)

8) Sprawdzi¢ cisnienie oleju




e 2 T T R

Instrukcja UZytl-owania w Locie

t 4.2 :
f\t,r;;:nie: 5 Reims/Cessna 150 .
5 -
! - L ]
" ‘. ‘ et
' [) " : 3
s UWAGA
Sprawd ogdlng kondycje
PRZEG LAD samolotu obchodzac go do-
SAMOLOTU - okota. Jezeli planowane s3 loty w
2 nocy, sprawd# dziatanie
= wszystkich Swiatet i upewnij sie,
Ze Swiatto blyskowe jest
2 sprawne,
1. KABINA rys. 4-1

a) Sprawdzi¢, czy Instrukcja
Uzytkowania znajduje sie na
poktadzie

b) Blokada wolantu -ZDJAC

c) Blokada kota -ODBLOKOWANE

d) Wylgcznik gtowry -WEACZ

Sprawdzi¢ iloé¢ paliwa
na wskaZnikach.
Wylcznik gléwny -WYLACZ
2. OGON

a) Ustalacz stery kierunku - ZDJAC

b) Kotwiczenie ogona -ZDJAC

<) Powierzchnie sterowe - SPRAWDZI¢

SWOBODE WYCHYLEN
3. PRAWE SKRZYDLO
a) Lotka -SPRAWDZIC SWOBODE
WYCHYLEN
4.a) Kotwiczenie skrzydla -ZDJAC
b) Opona prawego kota - SPRAWDZIC
CISNIENIE
©) Przed pierwszym lotem danego dnia
lub po tankowaniu spusci¢ odstdj z
odstojnika i spraw dzi¢ zawartodé
wody i osadu.

d) Sprawdzi¢ wzrokowo jako$¢ paliwa.

korki wlewu paliwa -SPRAWDZIC i
ZABEZPIECZYC

5. a)Poziom oleju w silniku -SPRAWDZIC _
nié lata¢ z iloscia mniejsza niz 3,81 (4 kwarty).
Wprzypadku dlugiego lotu  uzupehi¢ do 5,7 litra
{6 kwart).
b)Przed pierwszym lotemw danym dniuipo
kazdym tankowaniu wyciagnad ciegto
odstojnika paliwa na ok. 4 sekundy, aby
oczyici¢ odstojnik z wody | z osadu,
Sprawdzic czy drenat odstojnika jest
zamkniety. Jesli w paliwie zostanie zauwazona
woda, instalacja paliwowa moze zawiera¢ wigcej
wody i konieczne bedzie dalsze zlanie paliwa z
odstojnika, odstojnikéw zbiomikdw i drenau
gléwnego zaworu paliwa.
c)Smigto i kotpak -sprawdzi¢ gladkos¢
krawedzi émigha | mocowanie kolpaka,
d)Filtr powietrza gaznika -sprawdzic¢
zanieczyszczenie pytem i innymi ciatami,
e)Goler przednia i opona -sprawdzic
amortyzator i clénienie w kole przednim
fKotwiczenie -ZDJAL.
g)Dajnik cisnienia statycznego z lewej
strony kadiuba -sprawdzi¢ drotnod¢,
6. Tak samo jak w punkcie 4.
7. Zdja< pokrowiec rurki Pitota -sprawdzi¢, czy nie
jest zablokowana. Sprawdzi¢ anteng.
8. Tak samo jak w punkcie 3.

Rys. 4-1
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tart przy wykorzystaniu maksymalnych osiagéw
l Kiap:y - ustawi¢ na 0°
) Podgrzéwanie gaZnika - wytgczyc
) Hamulce - wcisng¢ i zatrzymac
) Przepustnica - petny gaz
) Hamulce - zwolni¢
-~ Ster wysokosci - samolot lekko ciezki na ogon
) P‘Fédkoéé na wznoszeniu - 60 kts = 70 mph (przy wystepujacych przeszkodkodach)

Vznoszenie podczas przelotu

) Predkos¢ - 65 do 75kts = 70 do 85 mph

UWAGA

Jezeli  konieczne  jest
osiggnigcie maksymalnej
wielkos¢i wznoszenia, nalezy

stosowacd predkosci
. zamieszczone w rozdziale V
- w tabeli maksymalnych

predkosci przy wznoszeniu.
) Ciggno przepustnicy - petny gaz
) Mieszanka - bogata
'rzelot
) Obroty - 2000 do 2750 obr/min (najwyzej 75%)

) Trymer steru wysokosci - uzy¢ w zaleznosci od potrzeb

) Mieszanka - zubozy¢
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Przed startem

1) Drzwi kabiny - zablokowac¢
2) Swoboda wychyléﬁ steréw - sprawdzid
3) Trymer steru wysokoscl - ustawic¢ w potozeniu ,START”
4) Zawr paliwa - otworzy¢
5) Hamulec postojowy - zaciagna¢
6) Przepustnica - 1700 obr/min =
a) sprawdzi¢ iskrowniki (spadek obrotéw na zadnym z iskrownikéw
nie powinien wynosi¢ wigcej niz 150 obr/min a réznica nie powin
na by¢ wigksza niz 75 obr/min -
b) sprawdzi¢ podgrzewanie gaznika przez spadek oObrotéw
¢) sprawdzi¢ wskazania przyrzadéw kontroli silnika
d) sprawdzi¢ wskaznik podcignienia
7) Wiaczy¢ obwody elektryczne i radiostacje
8) Ciggno przepustnicy - ustawi¢ i zabezpieczyé

9) Klapy - ustawi¢ na Q°

Start =

Start normalny

1) Klapy - ustawi¢ na 0°

2) Podgrzewanie gaZnika - wylaczyd

3) Ciggno przepustnicy - ustawié na petny gaz

4) Ster wysokosci - przednie koto podnies¢ przy predkosci 50 kts = 55 mph

5) Predkos¢ w locie wznoszacym 60 - 70 kts = 70 - 80 mph
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Czyn‘noéci przed IajddWaniem
1) Mieszanka wzbogacué
2) PodgrzEwanie gaimka wie,czyé
3) Predkoéé lotu - 60 do 70 kts =70 do 80 mph (kIapy schowane)
4) Klapy - uzy¢ w za!eznoéu od potrzeb (przy predkoécnach ponlzej 85 kts =
5) Predkos¢ Ic:t11005r3 dlfg 60kts = 60 do 70 mph (klapy wychylone)

Przerwanie podejscia do ladowania (przejscie na drugi krag)

1) Przepustnica - pelny gaz

2) Podgrzewanie gaZnika - wylaczy¢ ,7
3) Kiapy - ustawi¢ na 20°

4) Predkos¢ - 55 kts = 65 mph

5) Klapy powoli schowa¢

Ladowanie normalne

1) Przyziemienia najpierw két podwozia gtéwnego
2) Koto przednie - delikatnie opusci¢
3) Hamowanie - nie wigcej, niz jest to konieczne

Po wyladowaniu

1) Klapy - schowa¢

2) Wytaczy¢ podgrzewanie gaZnika
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Czynnosci przed opuszczeniem samolotu

1) Hamulec postojowy : zachgnqé : |

2) Wy*qczniki o‘bv.vo;iéw élektrycznych - 'Ustaw:kf w ‘pozycje ~Wytaczone”

3) Ciggno sterowania sktadem mieszanki - wyciqgnalié (,szybkie zatrzymanie”)

4) Iskrowhiki - wytaczyc

5) Wytacznik gtéwny - wytaczy¢
6) Wolant - zablokowa¢
-~
Szczegdty uzytkowania
Uruchamianie silnika
Zazwyczaj silnik zapala bez probleméw przy przepustnicy otwartej na 0,5cm
| przy{dwdch zastrzykach-przy cieptej odzie i przy szesciu zastrzykach
w_niskich-temperaturach.W-Wyjatkowo niskich temperaturach moze by¢
konieczne kontynuowanie zastrzykéw podczas uruchamiania silnika.
Staby nieregularny zapton z nastepujacymi po nim klebami dymu wydostajgcymi
sig¢ Z rury wydechowej wskazuja na zalanie silnika. Nadmiar paliwa moze by¢
usuniety z silnika w nastepujacy sposéb:
o

Ciggno sktadu mieszanki wyciagnad do korica (,szybkie zatrzymanie silnika”),
przepustnice otworzyc¢ i wtaczy¢ na chwile rozrusznik. Nastepnie powtdrzyd £
procedure uruchomienia, jednakze bez dalszych zastrzykdw. (,

Zkolei, gdy ilos¢ zastrzykéw przed uruchomieniem byta-zbyt mata (najbardziej
prawdopodobne przy niskich temperaturach) - silnik w ogdle nie zaskoczy
i konieczne bedzie dodanie kolejnego wtrysku paliwa pompka zastrzykowa.
Gdy silnik zostanie uruchomiony, nalezy lekko otworzy¢ przepustnice, aby
utrzymac silnik pzrzy pracy. -
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Gdy po uruchomienlu silhika w lecie w ciggu 30 sekund.a w zimié¢ w ciagu
60 sekundna wskazhiku ¢isniehia oleju nie podniesle sie wskazéwka, nalezy
natychmiast wytaczy¢ silrik i odnaleZ¢ przyczyhe usterki. Brak cisnienia oleju
moze spowodowaé powazne uszkodzenia silnika. Po uruchomieniu unikac
uzywanid podgrzewania gaZnika, jezeli nie panuja warunki sprzyjajace
oblodzeniu.

Kotowanie

Przy kotowaniu wazhe jest, aby predkosc i korzystanie z hamulcéw ograniczy¢
do minimum a do zachowania kierunku uzywa¢ tylko steréw. Kotowanie na
zwirze lub na zuzlu powinno by¢ wykonane przy niskiejpredkosci obrotowej
silnika, aby unikng¢ uderzeri kamieni w koricéwki topat §migta.

Koto przednie ustawia sig automatycznie prosto, gdy goler jest wyprostowana.
Gdy w goleni jest zbyt duze ci$nienie a umieszczone w bagazniku przedmioty
przenoszg srodek cigzkoséi w tylne skrajne potozenie, moze by¢ konieczne
krétkie ostre hamowanie, w celu $cisniecia goleni, aby przednie koto byto
sterowne.

Przed startem

Rozgrzewanie silnika

Rozgrzewanie silnika nastgpuje gtéwnie w trakcie kotowania i powinno by¢
ograniczone do czasu, ktdry jest niezbedny do wykonania opisanych w tym
rozdziale préb.
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DIAGRAM KOLOWANIA

; Prawa lotka w gére
Ster wysokosci -

“Ster wysokoéci -

w dél

, Mocny boczny wiatr wymaga
Kierunek wiatru Wzmoionej uwagi. Unika¢
nagtegododawania gazu, ostrego
hamowania, gdy samolot
znajduje sigw tympotlozeniu, Do
zachowania kierunku uzywac
steru kierunku.

Rys. 4-2
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Poniewaz silnik jest chlodzony efektywnie tylko w czasie lotu, nalezy
przedsiewzigé odpowiednie $rodki zapobiegajace ptzegrzanid silnika.
Kontrola iskrownikéw ‘

Kontrola iskrownikéw powinna by¢ przeprowadzona przy 1700 obr/min.
Przetgcznik ustawié¢ najpierw w pozycji ,R” i odczytaé predkosé obrotowg
silnika. Nastgpnie ustawi¢ z powrotem na ,OBA” aby przepali¢ drugi komplet
swiec. Nastgpnie ustawi¢ przetacznik w pozycje ,L” i ponownie odczytac
predko$é. obrotowg silnika. Spadek obrotéw nie powinien na zadnym z
iskrownikéw wynosi¢ wiecej niz 150 obr/min a réznica obrotéw migdzy
iskrownikami nie moze by¢ wigksza niz 75 obr/min. W przypadku watpliwosci,
dotyczacych pracy i punktu zaptonu iskrownikéw, kontrola przy wyzszej
predkoéci obrotowej potwierdzi, czy usterka wystepuje.

Brak spadku predkosci obrotowej silnika moze by¢ znakiem niewtasciwego
potaczenia z masg danego iskrownika, lub wskazéwka,ze zapton zostat
ustawiony zbyt wczesénie.

Kontrola pradnicy

Przed lotami, w ktérych istotna jest pewno$¢ niezawodnego dziatania pradnicy
oraz regulatora napigcia (loty nocna lub IFR), potwierdzenie mozna uzyskac,
obcigzajac instalacje elektryczna (3 do 5 sekund) poprzez wiaczenie reflektora
ladowania lub wysunigcie klap podczas pracy silnika przy 1700 obr/min.
Wskazéwka amperomierza bedzie znajdowata si¢ w okolicy zera, jezeli
pradnica i regulator napigcia pracujg prawidtowo.
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Start

Kontrola silnika

Bardzo wazne jest sprawdzenie na poczatku rozbiegu pracy silnika na petnej
mocy. Kazda oznaka nieréwnomiernej pracy lub zbyt wolnego wzrostu
predkosci obrotowej, jest sygnatem do przerwania startu. Gdy taka sytuacja
nastapi, nalezy przed nastgpng préba startu przeprowadzi¢ prébe pracy silnika
na petnej mocy, w miejscu. Silnik powinien pracowaé réwnomiernie przy
wytaczonym podgrzewaniu gaznika z predkoscia obrotowa
2460 do 2560 obr/min.

Praca na petnej mocy na luznym zwirze jest szczegdlnie grozna dla smigta.
Gdy start musi by¢ wyKkonany na zwirze, gazu nalezy dodawac powoli.
W wyniku tego samolot zaczyna sie powoli toczy¢, zanim zostanie osiggnieta
duza predkos¢ obrotowa silnika. Zwir w tej sytuaciji bedzie wydmuchiwany
bardziej do tytu a nie zasysany pod $migto. Gdy powstang mate wgniecenia
na topatach $migta, nalezy je natychmiast usuna¢, tak jak to opisano
w rozdziale VI.

Przed startem z lotnisk, ktdre lezg na wysokosci powyzej 5000 stép nad
poziomem morza, nalezy ustawi¢ mieszanke na uboga, tak aby otrzyma¢
maksymalng predkos¢ obrotowg silnika na petnej mocy w miejscu.

Po dodaniu petnego gazu, nalezy zablokowat ciggno aby nie dopuscié¢ do
jego powrotu z potozenia ,petny gaz”. Podobne ustawienie blokady nalezy
zastosowac w czasie lotu aby ustawienie ciggna pozostato niezmienione.

Ustawienie klap

Start normalny i start na przeszkode nalezy wykona¢ ze schowanymi klapami.
Wychylone klapy na 10° skracaja rozbieg przy starcie o 10%. Tg przewage
traci sig przy locie wznoszacym nad przeszkodami o wysokosci 15m lub wigcej.
Z tego wzgledu ustawienie klap pod katem 10°. jest stosowane do startéw na
krétkich odcinkach oraz startéw na miekkim lub nieréwnym podtozu, bez

wystepujacych przeszkdd.
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Predkoé¢ lotu przy wznoszeniu

Normalne wznoszenie nalezy wykonywaé przy schowanych klapach na petne;
mocy i z predkoécia 65 do 75 kts = 75 do 85 mph ze wzgledu na najlepsze
chtodzenie silnika. Mieszanka powinna by¢ bogata, jesli tylko silnik pracuje
réwnomiernie. Predkoéé lotu konieczna do osiagniecia najlepszej predkosci
wznoszenia wynosi 68 kts = 78 mph na poziomie morza i 62 kts =71 mph na
wysokosci 10000 stép. Gdy jakas przeszkoda wymaga szybkiego wznoszenia,
zaleca sie schowa¢ klapy przy predkosci 60 kts = 70 mph.

N Uwaga

Szybkie wznoszenie przy niskich
predkosciach lotu powinno by¢
krétkie ze wzgledu na gorsze
chtodzenie silnika.

Przelot

Normalny przelot nalezy wykona¢ na mocach do 75%. Predkos¢ obrotowa
silnika i odpowiednie zuzycie paliwa przy réznych wysokosciach mozna
odczyta¢ z tabeli w rozdziale V lub kalkulatora do obliczania mocy. Z tabeli
osiagéw w rozdziale V wynika, ze najwigkszy zasieg i najmniejsze zuzycie
paliwa mogg zosta¢ osiagniete przy niskiej predkosci i duzej wysokosci lotu,
“*osowanie matych mocy i wybér odpowiednich wysokosci z przychylnym
Wiatrem s3 waznymi czynnikami, ktére wptywaja na zuzycie paliwa w kazdym
locie.

Tabela osiggéw (rys. 4-3) podaje osiagalne predkosci i zuzycie paliwa
w milach/galon dla przelotu przy réznych mocach (w %). Tabele tg, tacznie z
informacjami o sile wiatru na réznych wysokosciach mozna stosowac jako
wskazéwke, gdy chee sig okresli¢ najkorzystniejszg wysokos¢ lotu i ustawienie
mocy silnika. ,
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Gdy stosuje sie ustawienie klapha 10°, przy starcie z rigkkiego lub nieréwnego
podfoza, przy wystepujacych przeszkodach, nie nalezy ich chowa¢ przy
przelatywaniu had pzrzeszkodami. Wyjatkiem od tej reguty jest start w wysokiej
temperaturze z wysoko pdtozonego lotniska, gdzie lot wznoszacy przy klapach
wychylonych na 10° moze by¢ niebezpieczny. Ustawienie klap pod katem
wigkszym niz 10° w zadnym wypadku nie jest wskazane.

Tabela osiagéw

. ! Y
Dtugosd rozbiegu dla réznych cigzaréw samolotu przy réznych wysokosciach
lotnlsk i predkosciach, jest przedstawiona w tabeli w rozdziale V.

Start z bocznyin wiatrem

Start z bocznym wiatrem nalezy z reguty wykonywa¢ z minimalnym
ustawieniem klap, uwzgledniajac dana dtugos¢ lotniska tak aby zredukowac¢
do minimum kat znoszenia po oderwaniu sie od ziemi. Startuje sie z troche
wigksza predkoscia i nastgpnie nagle podrywa aby zminimalizowac _
niebezpieczeristwo przyziemienia w czasie znoszenia. Po oderwaniu nalezy
wykona¢ skoordynowany zakret pod wiatr aby zredukowa¢ znoszeni e.

Wznoszenie podczas przelotu '

Wyczerpujace dane sg Przedstawione w tabeli ,Predkos¢ lotu dla
maksymalnego wznoszenia” w rozdziale V.
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Przeciagniecie

b\QTV) \N\QJU _(\j})\‘j\'(,)) W | M(&DOUOSL__’?.

Przeciagniecie zar (no przy schowanych jak i wychylonych klapach jest

ych kiapach na krétko przed przeciggnieciem moze wystgpic
lekkie drzenie steru wysokosci. '

Predkosci przeciagnigcia w warunkach tylnego, granicznego potozenia srodka
ciezkodci przy petnym cigzarze w locie s3 podane w rozdziale V. Sg one podane
jako predkosci CAS, poniewaz w poblizu punktu przeciagnigcia wskazania O
predkosciomierza nie s3 wiarygodne. Sygnat ostrzegawczy przeciagnigecia x
wiacza sie, gdy predkos¢ lezy 5 do 10 mph ponizej rzeczywistej predkosci
__Zeciagnigcial sygnalizuje, dopdki potozenie samolotu nie zostanie zmienione.

Korkociag

Wykonywanie korkociggéw na tym samolocie jest dopuszczalne
(patrz rozdziat 1).

Aby wyprowadzi¢ z planowanego lub nieplanowanego korkociagu nalezy
postepowad w nastgpujacy sposéb:

1) przepustnica - obroty minimalne.

2) Ster kierunku -petne wychylenie w strong przeciwna do kierunku obrotu

— samolotu.

3) Po jednej czwartej obrotu wolant wychyli¢ od siebie. ( |

4)  Po zakoriczeniuobrotéw samolotu ster kierunku w potozeniu neutralnym
i samolot miekko wyprowadzl¢ z lotu nurkowego.

Ustawienie lotek w kierunku korkociagu zwigkszy znacznie obroty samolotu
i opSZni wyjécie z korkociagu: lotki przy korkociagu i przy wychodzeniu nalezy
trzyma¢ w pozycji neutralnej. Umyslny korkociag z wychylonymi klapami
jest zabronlony.
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s, Optymalne parametry 5
" Wersja normaina
)OQ | 75 % mocy. .85 % mocy: . _85% mocy
97 [ Wysokosé Predksé | Mile/galony | Prodkésé | Mile/galony | Prodkdéé | Mile/ghiony
\ \|Pezlommorza [ 119 20,5 104 - 220 {02 243
N |[3500 1t 118 i 112 229 105 250
700 ft 122 21,8 115 235 108 25,7
Normalna atmosfera bezwietrznle
Rys. 4-3

Aby osiagna¢ opisane w rozdziale V wartosci zuzycia paliwa, dla ubogiej
mieszanki, nalezy postapi¢ nastepujaco:

1) Ciggno sktadu mieszanki wyciaga¢ tak, by predkos¢ obrotowa osiagneta™
swojg najwyzsza wartos¢ i péZniej zaczeta spadac.

2) Mieszanke lekko wzbogaca¢ do momentu gdy zostanie osiagnieta najwyzsza
predkos¢ obrotowa.

Najekonomiczniejsze zuzycie paliwa przy 55 % mocy lub mniej mozna uzyska¢
gdy silnik pracuje na mozliwie najubozszej mieszance, na takiej jednak na
ktérej mozliwa jest réwnomierna praca silnika i przy predkosci mniejszej
0 50 obr/min od maksymalnej do osiggnigcia przy tym ustawieniu. Zwigkszy
si¢ wéwczas zasigg 0 5 % w stosunku do wartosci podanej w tej Instrukciji.
Nie wyjasniony spadek predkosci obrotowej wskazuje na obmarznigcie gaznika,
? krére moze by¢ zlikwidowane za pomoca podgrzewania gaznika. Po uzyskaniu
pierwotnej predkosci obrotowej (podgrzewanie wytaczone) nalezy popri_z
préby, dobra¢ na jakim poziomie musi by¢ podgrzewany gaznik aby zapobiec
obmarzaniu. Poniewaz podgrzane powietrze daje bogatsza mieszanke,
_ponownie ustawi¢ sklad, gdy podgrzewanie jest ciagle uzywane podczas lotu.

wazna wskazéwka

Podczas lotu w ulewnym deszczu polecane jest stosowanie maksymalnego
podgrzewania gaZnika w celu niedopuszczenia do zatrzymania silnika poprzez
zassanie zbyt duzej ilosci wody. Sktad mieszanki nalezy dla zapewnienia
réwnomiernej pracy ponownie ustawid.
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Nadmierne cisnienie w golerii kota przedniego, przy wiejacym bocznym
wietrze, moze uniemozliwi¢ prawidfowe ustawienie sig kota pfzedniego przy
przyziemieniu i kolowaniu. Mozna temu przeciwdziata, przez mocne
postawienie kota priednl’ego, przez to goleri zostanie trochg scisnigta i to
powinno juz umozliwi¢ sterowanie kota | pewne kierowanie na ziemi.

Zaniechanie ladowania

Przy wznoszeniu po zaniechaniu ladowania i ustawieniu przepustnicy na petny
gaz zmniejszy¢ kat klap na 20° Po osiagnigciu bezpiecznej predkosci, klapy
powinny zosta¢ powoli schowane.

VW krytycznych sytuacjach, gdy nalezy cata uwage poswiecic samolotowi,
ustawienie klap pod katem 20" mozna osiggna¢ w ten sposéb, ze przetacznik
bedzie trzymany przez ok 2 sekundy. Umozliwi to pilotowi ustawienie klap
pod katem 20" bez koniecznosci kontrolowania przyrzadow.

Uzytkowanie przy niskich temperaturach

Przed uruchomieniem silnika w chtodny poranek wskazane jest obréci¢ $migtem
pare razy recznie, aby rozprowadzi¢ pozostaty w punktach zwrotnych w
cylindrach olej. W ten sposéb oszczedza si¢ prad z akumulatora.

Uwaga

Przy obracaniu rgcznie $migta,
nalezy sie tak zachowywac, jakby
zapton byt wiaczony. LuZny, albo . .
oderwany przewdd uziemienia
Ra jednym z iskrownikéw, moze
wywotaé uruchomienie silnika.
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Ladowanie

Podchodzenie do Igdowania bez mocy moze odbywac sie przy predkosci
60 do 70 kts = 70 do 80 mph (klapy schowane) lub pfzy predkosci
50 do 60 kts = 60 do 70 mph (klapy wychylone). Czynnikami wptywajacymi
na dobranie najodpowiedniejszej predkosci jest wiatr przy ziemi i turbulencja.
Samo przyziemienie powinno nastapic na zmniejszonym gazie i najpierw
kotami podwozia gléwnego. Po dalszym zmniejszeniu predkosci nalezy miekko
posadzi¢ przednie koto. y

Ladowanie na krétkich pasach

Ladowanie na krétkich pasach przy bezwietrznej pogodzie nalezy wykona¢
przy predkosci 50 kts = 60 mph, wychylonych pod katem 40 klapach
I wystarczajacej mocy do kontrolowania lotu Slizgowego. Przyziemienie
powinno nastapic¢ na minimalnej mocy i najpierw kotami podwozia gtéwnego.
Bezposrednio po przyziemieniu opusci¢ koto przednie i hamowac. Aby
efektywnie zahamowa¢ nalezy klapy schowa¢, ster wysokosci pociggnad

maksymalnie, mocno hamowac, jednak tak aby nie zablokowa¢ két.

Przy turbulencji, predko$¢ podchodzenia do ladowania powinna by¢ nieco
wyZsza,

Ladowanie przy bocznym wietrze

Przy ladowaniu przy mocnym bocznym wietrze ustawi¢ klapy pod minimalnym
katem w zaleznosci od dtugosci pasa. Do korekc ji zniesienia pochyli¢ i ladowad
W prawie horyzontalnym potozeniu. Zastosowac pochylenie samolotu, Slizg
albo ich kombinacje, wyréwnac samolot bezposrednio przed ladowaniem.
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Przy szczegdlnie niskich temperaturach (-18" C i ponizej) w zaleznoscl od
mozliwosci, zaleca sle uzywanie zewnetrznych urzallzed ogrzewajacych, aby
zmniejszy¢ zuzycie silnika i instalacji elektrycznej.

Przy niskich temperaturach urdchamia¢ W sposéb nastepujacyi

Z podgrzewaniem slinika

1) Przy wytaczonym zaptonie, przepustnica zamknigta, uzyc pompki
zastrzykowej od czterech do dziesigciu razy w trakcie, gdy smigto jest recznie
obracane.

Uwaga

Aby paliwo zostato catkowicie rozpylone uchwyt pompy
wtryskowej nalezy energicznie naciska¢ i popychac. Po
wirysku cieglo pompy zastrzykowej nalezy wcisnac i w
tym potozeniu zablokowa¢, nie dopuszczajac w ten sposéb
aby silnik pobierat paliwo przez pompke zastrzykowa.

2) Komenda - "od $migta"

3) Wytacznik gtéwny - waczyc

4) Przepustnica - otworzy¢ na 0,5 cm

5) Mieszanka - ustawi¢ na "bogata"

6) Rozrusznik - wigczy¢

7) Iskrowniki - ustawié na "oba" gdy silnik zaskoczy
8) Ci¢nienie oleju - sprawdzi¢ |

Bez podgrzewania silnika

1) Podczas gdy $§migto jest recznie obracane przy zamknigtej przepustnicy ,
wykona¢ osiem do dziesigciu zastrzykéw paliwa pompkg zastrzykowa.
Pompke pozostawi¢ napetniona dla dalszych zastrzykéw.




—

T R et A T S LI A N LR S TSN ) e s R 2 L in R R e R R

Swona: 478 Istukcja Uzytkowaria w Locje
rond. - 5 e
Wydanie: 2 Reims/Cessna 150’

2) K_oménda - "od $migta"

3) Mieszahka - ustawi¢ na "boglata"
4) Wytacznik g}é\ﬁmy - whaczye

5) Rozrusznik - wizczy¢

6) Pociagna¢ ciegto przepustnicy dwa razy tami z powrotem w petnym zakresie
ruchu i ustawi¢ w pozycji otwartej na 0,5 cm.

7) Przetacznik Iskrownikéw - ustawié w pozycji "oba", gdy silnik zaskoczy

8) Pompka zastrzykowa - wtryskiwaé do momentu, gdy slinik nie zacznie
réwnomiernie pracowa¢ lub, pociagac¢ ciggto przepustnicy tam i z powrotem

9) Cisnienie oleju - sprawdzi¢

10) Wiaczy¢ podgrzewanie gaznika podczas pracy silnika do momentu
uzyskania réwnomiernej pracy silnika

11) Pompka zastrzykowa - wylaczy¢ | zaryglowac

Wskazéwka

Yy Sdy silnik nie zapali podczas pierwszych préb |ub zapton jest staby,

prawdopodobnie $wiece s3 pokryte szronem. Przed nastgpng prébag silnik musi
zosta¢ podgrzany.

Wazna wskazéwka

Pompowanie za pomocg Przepustnicy moze prowadzi¢ do nazbierania sie w
komorze ssacej resztek paliwa, ktére moga sie zapalié. W tym wypadku nalezy
kontynuowac uruchamianie, aby ptomienie zostaly zassane do silnika.
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Przy uruchamianiu w niskich temperaturach bez podgrzewania wskazane jest
aby w poblizu znajdowata sig osoba z gasnica.

Przy bardzo niskich temperaturach przed startem temperatura oleju nie bedzie
wskazywana. Po rozgrzaniu silnika (2 do 5 min przy 1000 obr/min), nalezy
parokrotnie zwigkszy¢ jego predkos¢ obrotowa. Gdy silnik pracuje
réwnomiernie i ciénienie oleju pozostaje na statym poziomie, samolot jest
woéwczas gotowy do startu.

Przy uzytkowanlu w temperaturach nizszych niz -18°C nalezy unikac
czedciowegd podgrzewania gaZnika. Niecatkowite podgrzanie gaZnika w
ktérym powietrze osiaga temperature miedzy O°C a 21°C moze doprowadzi¢
w odpowiednich warunkach atmosferycznych do powstania lodu.

Dodatkowe wyposazenie stosowane przy niskich temperaturach jest podane
w rozdziale VI
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Osiagi samolotu

Uwaga

Wartosci znajdujace si¢ w tabelach na nastgpnych stronach zostaty dobrane
na podstawie lotéw doswiadczalnych samolotem w dobrym stanie technicznym
Sa one bardzo pomocne przy planowaniu lotéw. Pomimo to, wskazane jest
aby zachowad odpowiedni zapas paliwa, poniewaz podane wartosci nie
uwzgledniaja wptywu wiatru, btedéw nawigacji, techniki lotu, wptywu cieptego
powietrza, startu itp. Wszystkie te czynniki powinny by¢ uwzglednione przy
planowaniu rezerwy paliwa. W zwiazku z tym przypomina si¢, ze zasieg
samolotu wzrasta przy lataniu na matej mocy.

Dalsze tego rodzaju pytania wyjasnia tabela.
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i

Zasieg Iotu. przy ubogie] mies2ance
Cieial' 726 kg Wersja uzytkowa - Bezwietrzrie
Atmosfera nomrmdna
Zuzycie 22,5 US gs1 (85 1) 35,0 US gal (133 1)
Paliwa Baz rezerwy Baz razerwy
BHB| TAS ' - ‘
o vs Czas Idtu Zasieg  |Czasiou Zasiog
£% lobr/min] % !mphigal/n| 1/n h km h ki
2500} 2750 |87 |124] 6,6] 25,0 3.4 684 425 5.3 1070 665 @
n 2700 {82 [123] 6,1] 23,1 3,7 716 445 5,7 1110 690
2600 {12 116} s,4] 20,4 4,2 772 480 6,5 1199 745
2500 |64 [110] 4,8] 18,2 4“7 829 515 Te3 1287 800 B
2400 |56 [105] 4,3| 16,3} 5,2 885 550 8,2 |13576 855
2300 |50 § 93] 1,8] 14,4 5,9 -941 585 9,2 1465 910
2200 j44 | 94| 3,4f 12,9 6,58 990 615 10,2 1537 955
2100 |38 | e8] -3,1] 11,7 T3 1040 640 115 1593 990
5000] 2750 |BQ j123) 6,0] 22,7 3,8 T40 460 5,8 1154 720
2700 |75 {1200 5,8] 21,2 4,0 712 480 6,2 1199 745
2600 |67 ft15{ 5,0f 18,9 4,5 B29 515 7.0 1287 800
2500 |59 109} 4,5] 17,0 5,0 845 5%0 7,8 1316 855
2400 |s2 |104{ 4,0 15;1 5,6 941 585 8,1 1456 905
2300 |46 | 98] 3,6f 13,6 6,2 990 615 9.7 1537 955
2200 41 | 92] 3,2| 1211 6,9 1030 640 10,8 1601 995
750002750 |73 {122] 5,5] 20,8 4,1 805 500 6,4 1247 7%
2700 |69 118} 5,2f 19,7 4,3 829 515 6,7 1287 acd
2600 162 |114] 4,7} 17,8 4,8 885 550 5 1376 8ss
2300 |55 [108] 4,2] 15,9 Sed 941 585 8,4 1456 tos W,
2400 (49 [103] 3,8] 14,4 6,0 990 615 9,:3 1537 958%
2300 143 | 971 3,4 12,9 €,6 1030 640 10,3 1601 g5
2200 {39 | 9o 3t 11,7 7,2 |10%54 €55 | 11,3 1633 101Y (— ]
A
10000(2700 |64 j118] 4,8| 18,2 4,7 885 550 T3 1384 B6()
12600 157 [112] 4,3] 16,3 5,2 941 585 8,1 1465 J10
2500 |51 {107 3,9] 14,8 5.8 990 615 18,9 1545 960
2400 145 |101] 3,5f 13,2 6,3 1038 645 9,9 1609 1000
2300 j41 ] 95 3,2 12,1 6,9 1062 660 10,8 1650 1025
1250012650 |56 |114] 4,3| 16,3 5,3 974 £05 8,2 1513 940
2600 153 {111} 4,1{ 15,5 5,6 998 620 8,6 155% 965
2500 147 [105] 3,7] 14,0 6g1 1038 645 9,5 1617 1005
2400 143 | 99| 3,4] 12,9 6,7 1062 660 10,4 1658 1020
2300 |39 § 91) 3,1} 11,7 7,2 1062 860 11,2 1650 1025

Rys. 5-1
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Klapy schowane :
IAS | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 ] 110 ] 120 | 130 | 140
mph
CAS| 53 {60 | 69 | 78 | 87 | 97 [ 107 | 117|128 | 138
mph
Klapy wychylone
IAS | 40 | s0 | 60 { 70 | 80 | 80 [100] 0 | O 0
mph :
CAS| 40 | 50 | 61 (72| 83 (84 {105] 0 [ O 5!
mph
Rys. 5.2
Predko$¢ przeciagniecia

Silnik na biegu jatowym
Najwyzszy Przechyt poprzeczny
dopuszczalny 0 20 40 80
ciezar 726 kg
Klapy scho- 55 57 63 78
wane
Klapy 20° 49 51 56 70
Kiapy 40° 48 49 54 87

Predkosci w mph, CAS tylne polozenie §rodka ciezkoSci

Rys. 5-3
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Maksymalny zasiel pr&y locie

élizboWym predkbs¢ 60 kts = 70 rﬁ}:h,

Wysoko!énndpozlmmgﬂmllfﬂ §migl(I obraca sie¢ od strug

12000 et ; . . . i powietrza, bezwietrznie.
12000

Zasieg (km)

‘Rys. 5-7

~—~
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Zasady i(onsérwacii

Olej silnikowy
SAE 40 przy temp ponad 5°C

SAE 10W30 lub SAE 20
Przy temperaturach ponizej 5°C

\Zalecany jest olej wielosezonowy SAE10W30 aby silnik przy niskich
temperaturach magt fatwiej zapalic. Zgodnie ze specyfikacja Conti nental Motors
MHS-24A musza by¢ uzywane oleje silnikowe do pracy przy duzych
obciazeniach (oleje heavy duty).

Uwaga

~ Cessna zostala w fabryce zalana olejem
antykorozyjnym. Jezeli olej miatby by¢
uzupetniany W trakcie pierwszych 25
godzin, mozna dola¢ tylko oleju
mineralnego bez dodatkéw zgodnego ze
specyfikacja MIL-L6082.
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Rozdziat Vi

Dodatek

Zasady konserwacji

Na kolejnych stronach, pod pojeciem “Zasady konserwac ji", beda uwzglednione
wszystkie materiaty, ilodci | specyfikacje dla najczescie; wykonywanych pr. J
(paliwo, wymiana oleju), aby pomdc Paristwy niezwtocznie odnalez¢ potrzebne
informacje. Pomijajac sprawdzanie samolotu na Zewnatrz omdéwione
W rozdziale IV kompletne Przepisy dotyczace konserwacji, kontroli 53
zamieszczone w ksigzce Prac okresowych Paristwa samolotu Zawiera on
wszystkie punkty, ktére maja by¢ skontrolowane pPo 50, 100, 200 tak jak i Inne

Ze wzgledu na wsparcie jakie udziela Cessna, gwarantuje sie, ze wszystkie
przeglady okresowe (co 100 godzin lub roczne) z0stang w wymaganych
okresach przeprowadzone przy zachowaniy aktualnych przepisow. -~

Jest jednak mozliwe, ze mije jscowy inspektorat zaleci dokonanie dodatkowych
przegladéw. Wowczas uzytkownicy samolotéw Powinni sie skontaktowad 7
odpowiednimi placéwkamj
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Z4sady konserwadji

Pojemno$¢ wanienki olejowej silnika
6qt(561)

Przy ilodci mniejszej niz 4 qt (3,7 ) nie nalezy lata¢. Aby ograniczyC stratg
oleju przez przewéd odpowietrzajacy do minimum, przy normalnych lotach
do 3 godzin napetniac tylko do 5 ot (4,7 l). Wyzej wymienione ilosci dotyczg
pomiaru poziomu oleju za pomoca bagnetu. Przy wymianie oleju lub filtra,
nalezy wla¢ dodatkowe ¢wier¢ litra.

Wymiana oleju i filtra oleju

Po wylataniu 25 godzin, nalezy spuscic olej z silnika i wyczysci sitko. Jezeli

zatozony jest fultr oleju jako wyposazenie dodatkowe, nalezy w tym samym

czasie wymieni¢ réwniez wktad filtra. Silnik zala¢ na nowo zwyktym olelem

(bez dodatkéw). Po 50 wylatanych godzinach, lub gdy zuzycie oleju sig

ustabilizowato, nalezy wéwczas wymienic olej mineralny na olej HD (do pracy
przy duzych obciagzeniach). W samolotach, ktére nie s3 wyposazone w filtr

~z dodatkowego wyposazenia, nalezy za kazdym razem po wylataniu

50 godzin spusci¢ olej i wyczyscic sitko olejowe. W samolotach, ktdre s3

wyposazone w filtr olejowy, okres zmiany oleju mozna rozszerzy<¢ do

100 godzin, zaktadajac, ze wkiad filtru wymieniany bedzie co 50 godzin.
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Zeisagiy konserwacji

Wymiane oleju przeprowadzaé co najmniej raz na 6 miesiecy, réwniez wtedy
gdy ilos¢ wylatanych godzin byta mniejsza, niz ilos¢ zalecana do wymiany
oleju. Przy uzytkowaniu samolotuy przez dtuzszy czas na obszarze o duzym
zapyleniu powietrza, w zimnym klimacie i gdy krétkie okresy latania oraz
dtugie przerwy, stwarzaja warunki do zanieczyszczenia, okres wymi any oleju
nalezy skréci¢.

Paliwo

Benzyna o LO co najmniej 80/87

Réwniez dopuszczonymi paliwami zamiennymi s3 :

Benzyna o niskiej zawartosci otowiu ( o LO 100/130 i zawartosci otowiu
najwyzej 2 cm?®/ gal )

Paliwo lotnicze AVGAS o LO 100/130 (z zawartoscia otowiu 4,6 cm?/ gal)

Uwaga

Gdy jest konieczne zastosowanie zastepczego paliwa, w zaleznodci od
mozliwosci, nalezy stosowac benzyne o matej zawartodci otowiu, poniewaz
W tym wypadku zanieczyszczenie silnika ofowiem jest mniegjsze.

Pojemnos¢ zbiornikéw standardowych

13 US gal = 49|
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Za_léady konserwacji
Pojemno$¢ zbiornikéw do dalekich przelbtéw
19 USgal (72 L)
Uwaga
Ze wzgledu na przei'ew paliwa pomigdzy zbiornikami nalezy po kazdym
tankowaniu napetni¢ zbiorniki jeszcze raz aby wykorzysta¢ catkowicie ich
pojemno$¢.

Podwozie

Ciénienie kota przedniego:
30 psi (2,109 kg/cm?) przy kotach 5,00 - 5,4 ply

Ciénienie powietrza két gtéwnych:
21 psi (1,476 kg/em?) przy kotach 6,00 - 6,4 ply

Podwozie przednie i amortyzator
Zwracaé uwage aby amortyzator byt napetniany zawsze ptynem MIL-H-5606

i napompowany do cisnienia 20 psi (1,406 kg/cm?). Nie pompowac ponad ta
wartosc.
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Zasady konserwacji .

Transport na ziemi

Samolot mozna fatwo przemieszczac na ziemi za pomoca drazka do holowania
zamocowanego do podwozia przedniego. Przy holowaniu pojazdem kat
wychylenie kota przedniego w lewo i prawo nie powinien wynosi¢ wiecej niz ()
30° od srodka, poniewaz podwozie moze zosta¢ uszkodzone. Gdy samolot '
ma zostac umieszczony w hangarze i jest ciagniety lub pchany po nieréwnym

podiozu nalezy zwrécié uwage aby w wyniku nadmiernego ugiecia sie
amortyzatora ogon nie zawadzit o niskie drzwi hali lub o inne czesci budynku.

Brak powietrza w amortyzatorze moze réwniez do tego prowadzié.

Zakotwiczenie samolotu

Dobre zakotwiczenie samolotu jest najlepszym $rodkiem chronigcym stojacy
na wolnym powietrzu samolot przed wiatrem i sztormem, W cely pewnego
zakotwiczenia samolotu nalezy postepowac¢ jak ponizej :

1) zaciagha¢ hamulec postojowy i zablokowa¢

Y ) Zablokowac ster i klapy

3) Umocowac wystarczajaco mocng line lub takicuch (320 kg na zrywanie ) Q
na skrzydtach i ogonie oraz zamocowac w uchwytach na ptycie lotniska

4) Zatozy¢ blokade na lotki i ster kierunku
5) Zatozy¢ ostone na rurke Pitota

6) Jeden koniec liny umocowaé do silnika a drugi do uchwytu na ptycie lotniska
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Lakier

Lakier zapewnia Paristwa Cessnie trwata ochrone. W normalnych warunkach
nie wymaga réwniez polerowania. Do wyschnigcia powierzchni lakieru
konieczne jest 15 dni. Normalne jednak powtoka lakieru jest sucha zanim
samolot zostanie wystany. Jezeli podczas schnigcia polerowanie jest konieczne,
zaleca sie aby ta czynno$¢ zostata wykonana przez kogo$, kto posiada juz
~ doswiadczenie z praca z nieutwardzonymi lakierami. Kazdy przedstawiciel
~assny moze wykonac tg prace. Z reguty lakier moze by¢ btyszczacy poprzez
mycie przy uzyciu tagodnych $rodkéw myjacych, sptukiwania woda i suszenia
za pomocy irchy. Srodki zawierajace substancje écierajace (mydta, érodki
czyszczace ktére powodujg powstawanie rys i korozji) nie powinny by¢
uzywane. Trudne do zmycia plamy z oleju i ttuszczu mozna usung¢ za pomoca
szmatki nasgczonej odpowiednim $rodkiem.

Nie jest konieczne woskowanie lakieru w celu uzyskania potysku. Jezeli
naturalnie ktos sobie zyczy, mozna uzywac¢ dobrego wosku do samochoddéw.
Troszke grubsza warstwa wosku na ostonie silnika, na skrzydtach i w okolicy
Smigta przyczyni si¢ do zmniejszenia zadrapan i rys.

Jezeli samolot jest trzymany przy niskich temperaturach, pod gotym niebem
i przed lotem musi by¢ odmrozony, nalezy zatroszczy¢ sie o to aby przy
"\ sumrazaniu przy pomocy chemicznych srodkéw, lakier byt chroniony.
Mieszanka 1 :1 wody i alkoholu izopropylowego, usuwa w wystarczajacy
sposéb [6d nie uszkadzajac przy tym lakieru. Jezeli mieszanka zawiera ponad
50 % alkoholu wéwczas moze zaszkodzi¢ powtoce lakierowanej. Z tego
wzgledu nie nalezy jej uzywad. Przy odmrazaniu nalezy zwracac¢ uwage aby
mieszanka nie weszta w kontakt z szybami, poniewaz alkoho! moze j3
uszkodzi¢ i moga powstac rysy.
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Szyba przednla i botzne

Szyby te zrobione s3 z tworzywa sztucznego i nalezy je my¢ specjalnym ptynem
do mycia szyb w samolotach. Ptyn nalezy nanie$¢ w matej ilosci na szybe
i migkka szmatka srednim naciskiem zmywac, pdki nie zostanie usuniety brud,
resztki oleju i insektéw. PéZniej odczekaé, az wyschnie i wytrze¢ flanelowa
szmatka.

Jezeli $rodek do zmywania szyb nie jest dostepny szyby moga zostat
wyczyszczone zwyktym srodkiem, ktéry nalezy naniesé na szmatke aby usung¢
resztki oleju i ttuszczu.

Uwaga

Nigdy nie stosowac benzyny, alkoholu, acetonu, odmrazacza, rozpuszczalnika,
srodkéw do szkta, poniewaz wszystkie one reaguja z tworzywem, co moze
prowadzi¢ do powstania rys,

PéZniej szyby umy¢ delikatnym $rodkiem z duzg iloscia wody, doktadnie
sptukac i czystg wilgotna ircha wysuszyC. Szyb z tworzywa nigdy nie czyscic
sucha szmatka, poniewaz prowadzi to do powstania tadunkcw
elektrostatycznych, ktdre przyciagaja kurz. Na zakoriczenie czyszczenia mozna
nanies¢ zwykty dostepny wosk. Naniesiona cienka warstwe nalezy
wypolerowaé, co pozwoli wypetni¢ drobne rysy i zapobiegnie powstawaniu
dalszych.

Nie stosowa¢ plandeki na szyby, chyba ze pada zmarznigty deszcz lub grad -
poniewaz mogg przez nig powstac rysy.
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Powierzchnie alumihiowé

Powierzchnie aluminiowe w Paristwa Cessnie moga by¢ czyszczone woda
aby usuna¢ zabrudzenia. Olej | ttuszcz moga by¢ usunigte za pomoca benzyny,
nafty, czterochlorkiem wegla lub innymi niealkaicznymi roztworami. Matowe
powierzchnie aluminiowe mogg by¢ czyszczone przy pomocy $rodkéw do
polerowania aluminium.

Po czyszczeniu w regularnych odstepach czasu btyszczacy wyglad moze byc
zachowany przez wywoskowanie dobrym woskiem samochodowym. Regularne
woskowanie zapobiegajace korozji poleca sig stosow¢ przy wykonywaniu lotéw
w rejonach z duzg iloscig stonej wody

Konserwacja $migta

Sprawdzenie $migta przed lotem, czy nie wystepuja ubytki, ewentualne
wyczyszczenie naoliwiong szmatka aby usuna¢ trawe i insekty zapewnia
dtugotrwatg niezawodng prace. Mate karby szczegdlnie w poblizu korica topat
i na przednich krawedziach powinny zosta¢ mozliwie szybko wyréwnane,
poniewaz wywotuja napigcie w materiale i gdy zostang zignorowane, bedg -
prowadzity do powstania rys. Do czyszczenia topat nigdy nie uzywac alkaicz-
nych srodkéw czyszczacych. Ttuszez i brud moga by¢ usunigte czterotlenkiem
wegla.

Sprzatanie wnetrza
Aby usuna¢ kurz i rézne $mieci z dywaniku nalezy wnetrze samolotu regularnie

odkurzaé. Rozlane ptyny nalezy natychmiast wytrze¢ chusteczkami lub sucha
szmatka. Resztki oleju nalezy czysci¢ za pomoca srodkéw wywabiajacych.
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Nie trze¢ lecz jedynie naciska¢ pare sekund .Czynno$¢ te powtarza¢ az do
osuszenia.Substancje przyklejone nalezy zdrapa¢ tepym nozem a po tym to
miejsce oczyscic.

— "lamy po oleju nalezy usuwa¢ przy zastosowaniu ptynéw czyszczacych .Przed
zastosowaniem jakiegokolwiek srodka rozpuszczajacego nalezy doktadnie
zapoznac si¢ ze wskazéwkami stosowania i wyprébowa¢ na niewidocznej
czesci tapicerki.W zadnym przypadku nie nalezy tapicerki i innych czesci
moczy¢ rozpuszczalnikiem co mogtoby doprowadzi¢ do ich uszkodzenia.

Zabrudzone dywaniki mozna czysci¢ srodkami pioracymi w piance.

Azeby dywanikéw nie zamoczy¢ nalezy pianki uzywad oszczednie, a nastepnie
odsa¢ odkurzaczem.

Tablice przyrzadéw i tapicerke nalezy przecieraé ostroznie wilgotna ircha.

Wolant i przetaczniki mozna okresowo przecieraé tagodnym $rodkiem
—._”mywajacym ttuszcz.

Do mycia szyb nie wolno stosowa¢ standartowych srodkéw do mycia okien
poniewaz rozpuszczaja one szkto organiczne.
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Wykresy roihie&zczénia faduhku uzytkowego
N N
dopuszczalny zakres potozeri §rodka cigzkdsci.

Okreslenie potozZenia srodka ciezkosci

Pilot musi si¢ przed kazdym lotem upewni¢, czy samolot jest prawidiowo
zatadowany. Potozenie $rodka cigzkosci nalezy sprawdzi¢ tak jak podano
narys. 6-3.

Aby skontrolowa¢ potozenie $rodka cigzkosci nalezy postepowaé w na-

© stepujacy sposdb :

1. Obliczy¢ cigzar wtasny samolotu dodajac poszczegéine ciezary
2. Obliczy¢ sume poszczegélnych momentéw

3. Skontrolowac na wykresie 6-5, czy obliczony moment lezy w dopuszczaln® »,
zakresie przy uwzglednieniu obliczonego w pkt. 1 ciezaru.

Uwaga

Momenty statyczne sg przedstawione na rys. 6-4
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