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Instru'icja Uzytkowaniz w Locie

. Strona: iii
Keims/Cessna 150 Wydanie: 2

Spis Stron

Instrukcja ta zawiera 95 stron

Wydanie podstawowe i zmienlone strony

Wydanie podstawowe 0 lipiec 1974

Strona nr wydanie Strona nr wydanie
i 0 5
i 0
iii 0

1-1do 1-17 0

1-1 do 2-6 0

3-1do 3-14 0

4-1do 4-19 0

5-1do 5-7 0

6-1 do 6-28 0

Uwaga: zmienione czesci teksty 33 0znaczone poprzez pionowa linie
na krawedzi strony,

* gwiazdka oznacza strony, ktérych dotyczy ostatnia zmiana.
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) Strona:  1-1
Reims/Cessna 150 Wydanie: 2

Rozdzial |

OGOLNE

Niniejsza ksiazka zawiera oprécz instrukcji uzytkowania réwniez liste
prac konserwacyjnych, kontroli okresowej oraz dane techniczne
grupy F150

Dostepne dokumenty

Swiadectwo zdatnosci technicznej
Swiadectwo rejestracji

Zezwolenie na poktadowg radiostacje lotnicza
Ksigzka poktadowa

Instrukcje Uzytkowania w Locie

Lista czynnosci kontrolnych przed lotem

Tabliczki informacyjne

Tabliczka informacyjna, na ktérej znajduje sie litera D, typ oraz numer _
fabryczny, znajduje si¢ na podfodze pod lewa tylng czescig siedzenia
pilota. Aby ja zobaczy¢, nalezy przesunaé do przodu siedzenie

i podnies¢ do géry dywanik.

Tabliczka z kodami koloréw zawiera kod lakieru kabiny pilota i samo-
lotu. W razie potrzeby dane dotyczace kolorédw mozna zaczerpnad z
tabliczki i katalogu. Tabliczka znajduje sie obok znaku tabliczki
informacyjnej.
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PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE
Wymiary
Rozpieto$¢ 10,16m  (wlacznie ze $wiatlami ostrzegawczymi)
Maksymalna dtugos¢ 7,29m
Maksymalna wysoko$¢  2,59m
Skrzydta
Profil NACA2412
Powierzchnia skrzydet  14,9m?
Wznios ptata +1°
Kat zaklinowania przy kadtubie +1°
na koricu +0°

Lotki
Powierzchnia 1,66m 2
Wychylenie w gére 20° +2°

%
Wychylenie w dét 14°  +42°

0°
Klapy
Rodzaj sterowania : elektrycznie / ciegno
Powierzchnia 1,72m?
Wychylenie 0°do 40° +2°
Ster wysokosci
Powierzchnia statecznika 1,58m?*
Kat nachylenia " #3
Powierzchnia steru 1,06m? (tacznie z klapka wywazajaca)

Wychylenie do géry 23°. A
Wychylenie w dét 15 #1°
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Klapka Wyv_vaiajqca steru: wysokosci

Wychylenie w gére 100 41

Wychylenie w dét | 200 4/ 10

Ster kierunku

Powierzchnia steru kierunku 0,83m?

Powierzchnia statecznika kierunku ~ 0,65m?

Wychylenie w lewo 230 +0° 20

Wychylenie w prawo 230 400 .20

Podwozie ‘O
State tréjkotowe

Amortyzator, podwozie gtéwne: olejowo-powietrzne o
Koto przednie: sprezyna rurowa

Rozstaw két podwozia gtéwnego 2,32m

Odlegtos¢ kot podwozia gtéwnego i kota przedniego 1,46m

Koto przednie i cisnienie 5:00x 5 30 psi (2,109 kg/cm?)

Kota podwozia gléwnego i cisnienie 6:00x 6 21 psi (1,476 kg/cm?)

Koto przednie - cisnienie w amortyzatorze 20 psi (1,406kg/cm?)

Zespdt napedowy

Silnik: Continental Rolls Royce 0-200A 100HP (74,6KW)

Paliwo: co najmniej 80/87 oktan

Réwniez dopuszczalnymi innymi paliwami sa:
Paliwo o matej zawartosci ofowiu (max 2cm?¥/gal) 100/130 oktan
Paliwo lotnicze AVGAS 100/130 oktan z zawartodcia otowiu max. 4,6cm?/gal

Olej: SAE 40 ponad 5°C -
SAE T0W30 lub SAE20 ponizej 5°C
Podgrzewanie gaZnika: reczne . ( 3
Smigto
numer: McCauley 1A102/0OCM6948
typ: dwutopatowe, staty kat
$rednica: 1,75m
Kabina:
miejsc: 2 (z mozliwoscig zabudowy fotelika dla dziecka)
drzwi: 2

bagaz: S54kg
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Zakretomierz 19.
Predkosciomierz 20.
Zyrobusola 21.
Sztuczny horyzont 22,
Zegar 23.
Tabliczka informacyjna 24,
Wariometr 25.
Wysokosdciomierz 26.
Lampka sygnalizacyjna 27;

wskaZnika kursu na radiolatarnie
WskaZnik kursu na radiolatarnie 28.

Wskaznik ADF 29.
Lusterko wsteczne 30.
Radiostacja 31,
Obrotomierz 32,

Miejsce na przyrzady dodatk.  33.
Wskaznik poziomu paliwa 34.
WskaZnik podcidnienia 35.
Amperomierz 36.

Lampka ostrzegawcza (napigcie)
Schowek

Pokretto wentylacji i ogrzewania
Wtacznik klap

Zapalniczka

Ciegto sterowania sktadem mieszanki
Ciggto przepustnicy

Mikrofon

Trymer steru wysokosci

DZwignia podgrzewania gaZnika
Whytaczniki elektryczne

Bezpieczniki

Regulacja natezenia oswietlenia radiosta
Regulacja natgzenia oswietlenia przyrza
Przycisk rozrusznika

Wytacznik gtéwny instalacji elektryczne
Pompka zastrzykowa

Uchwyt ciegta hamulca postojowego

Rys. 1-2
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LEWY ZBIORNIK 'PRAWY ZBIORNIK
ZAWOR PALIWA
Aby maksymalnie wykorzysta¢ pojemnos¢ 1 paliwo
zbiornikéw, nalezy je catkowicie napefri¢ze  fi —
; ; A i . Ocbawtetrzhik
wzgledu na przeplyw paliwa migdzy nimi. i
MIERNIK s
iLTR
@ cisnieNIA = v
PALIWA =32
POMPKA g
ZASTRZYKOWA L
GAZ

SCHEMAT
SYSTEMU
PALIWOWEGO

it:
-
’*

GAZNIK bl

i N\"ﬁa

DO CYLINDROW DZWIGNIA
- KONTROLI
, MIESZANKI

Rys. 1-3
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Uktad paliwowy

Paliwo do silnika dostarczane jest zdwdch zbiornikéw, z ktdrych kazdy
znajduje sie w skrzydle. Ze zbiornikéw pod wptywem sity clezkosci
paliwo przeptywa przez zawét do gaznika.

Zawdr do szybkiego spuszczania odstoju paliwa

Kazdy zbiornik wyposazony jest w zawér do szybkiego spuszczania
odstoju paliwa, ktéry umozliwia pobranie do kontroli prébki paliwa
w celu zbadania np. poziomu zanieczyszczenia czy tez liczby
oktanowej. '

Zawér znajduje si¢ w dolnej czesci skrzydta bezposrednio obok drzwi
kabiny. Do kontroli paliwa mozna uzy¢ kubka znajdujacego sie w
samolocie. Do pobrania paliwa nalezy nacisna¢ zawér do gory. Paliwo
bedzie ciekto tak diugo, jak diugo bedzie wywierany nacisk.

Dla dtugotrwatych lotéw dostepne s3 specjalne skrzydta, wraz ze |
zbiornikami dtugodystansowymi, ktére powinny zosta¢ zamontowane
w miejsce standartowych,

REZERWA

Zbiornik Paliwo niezuzywalne | Pojemino$¢ catkowita
Dwa standardo- .
we (;Iao 13US gal 22,5 US gal = 85I 3,5US gal = 131 26 US gal = 98]
= 49I)
Dwa dlugody-
stansowe (po 35USgal = 1321 3,0US gal= 121 38 US gal = 144]
19 US gal = 721)

Ryg. 1-4
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SZYNA PRADOWA

Regulator napiecia

Do instalacji zaptonowej

A doldm
No-MOo

.ampka konfroina prydnicy Do reflddtora |3dowania

Do éwdatel cstrzagawezych na
koficach dazyds!

Dn- dudatel antykolizyinych

- | Wylmeank gléwny

-y

Do ogreawania rurki Pitotd
Do wyposassnia
docetkowsgo | odwisfenia
schowka,

Da przekadnika
radionadawczego

Do lampk sutows|
@il Oarsdiostaq
RADID 2

Do raciostag)
RANS 2

Doradastac)

_. Do meicwtoddomierza

Gniazdo zasilania
lotniskowego

- wiycznik zaptonu

Do oéwietlenla przyrzaddw i
= 5 hompa s
C_'ﬂ WWyiacank zabezpleczajgey (sutom. WA. )

(D Wylmeank zabazpisczajacy (rcznis wiaez)
@ Bazpiscznik

b Kendsnsator {skrownik

| Do kontralk pozlomy paiwe

O




Instrukcja Uzytkowania w Locie

Reims/Cessna 150 Strona:
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Instalacja elektryczna

Prad dla 14V obwodu pradu staltego jest dostarczany .przez pradnice
(rys1-5) 12V. Akumulator znajduje sie na prawo przed przegroda
ogniowa bezposrednio pod ostona silnika. Rozdziat pradu nastepuje
przez poszczegdlne szyny pradowe. Wytacznik gtédwny steruje
doptywem pradu do wszystkich obwodéw elektrycznych z wyjatkiem
obwodu zaptohowego, zegara poktadowego oraz licznika wylatanych
godzin (pracuje, gdy silnik jest wiaczony), ktére naleza do wyposazenia
dodatkowego.

Wytacznik gtéwny

Jest to dzielony wytacznik oznaczony stowem +HAUPT”, ktéry
w swojej gérnej pozycji jest wiaczony a w dolnej wytaczony. Prawa
potowa oznaczona jako ,BAT” steruje doptywem pradu do sieci
poktadowe] a lewa oznaczona jako ,GEN” steruje pradnica.

Normalnie obie potowy wytacznika powinny byc réwnoczesnie
wtaczone. W przypadku, gdy jednak instrumenty majg by¢
skontrolowane na ziemi, jedynie strona wytacznika oznaczona jako
,BAT” moze by¢ wigczona. Gdy oznaczona jako ,GEN”" strona
wylacznika jest wytaczona, wéwczas pradnica jest odtagczona od sieci

poktadowej. W tym przypadku

1-9
2
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cata energia jest pobierana z akumulatora. Przy dmgqtrvyaa‘ynl,uiytgowa’niu
z wyltacznikiem pradnicy w pozycji wytaczonej, pr4d plynacy z akumulafora
zmniejszy si¢ do tego stopnia, ze przekaZnik akumulatora odetnie prad od

. ‘ " Ay ‘ 3 ‘ . . Iy .
uzwojenia pradnicy | wiaczenik sie pradnicy zostanie uniemozliwiche.
Amperomierz

Amperomierz pokazuje przeptyw pradu z pradnicy do akumulatora
i z akumulatora do sieci poktadowej. Przy pracujgcym silniku i wiaczonym
wytaczniku gtéwnym amperomierz pokazuje wysokos¢ pradu tadowania
akumulatora. W przypadku, gdy nastapita awaria pradnicy lub pobdr energii
przekracza mozliwosci pradnicy, amperomierz pokazuje pobér pradu
z akumulatora, _

Sygnalizacja nadmiernego napiecia

Samolot jest Wyposazony w instalacje zabezpieczajacy przed nadmiernym
napieciem, na ktéra sktadaja sie: sygnalizator nadmiernego napiecia,
znajdujacy sie pod tablica z instrumentami, oraz czerwonej lampki opisanej
jako ,UBERSPANUNG”.

Przy wystapieniu nadmiernego napiecia sygnalizator wytacza pradnice
Poprzez odcigcie doptywu pradu do uzwojeni pradnicy. Swiecaca czerwona
lampka pokazuje pilotowi, ze pradnica nie Pracuje juz i ze caty prad
pobierany jest z akumulatora.

Sygnalizator nadmiernego naplecia moze by¢ wyzerowany przez wytaczenie
I nastepnie wiaczenie wytacznika gtéwnego. Gdy lampka kontrolna nie zapali
si¢ ponownie, oznacza to, pradnica pracuje znowu normalnie. Jezeli lampka
si¢ znowu zaswieci, oznacza to, Ze nastapita usterka i ot powinien by¢
mozliwie szybko zakoriczony.

Sprawdzenie lampki kontrolnej moze odby¢ sie przez chwilowe wytaczenie
wyltgcznika ,GEN”, podczas gdy wytacznik ,BAT” pozostaje wigczony.

Bezpieczniki i wytaczniki

Bezpieczniki w dolnej lewej czedci tablicy z przyrzadami chronig duzj ilog¢
obwoddéw elektrycznych w samolocie. Oznaczenie pod kazdym z
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Przepalony bezpiecznik mozna péZniej wyciagnac i zastgpi¢ nowym.
Zapasowe bezpieczniki spoczywaja ' w uchwycie w wewnetrznej czesci
skrytki.. _
UWAGA: Obwéd klap skrzydét jest chrohiony przez szczegéiny
rodzaj bezpiecznika (SLO-BLD). Jeézeli ten bezpiecznik
musi by¢ wymieniohy, nalezy uwaaé na to, by zostat
wymienlony na bezpiecznik odpowiedniego todzaju
i odpowiedniej wartosci pradowej. Bezpieczhiki SLO-BLO
mozna rozpoznad po znajdujacej si¢ naokoto niego za
montowanej ha state sprezynie,

Dwa dalsze bezpieczniki znajdujg si¢ niedaleko akumulatora. Jeden chroni
przekaZnik akumulatora a drugi obwody dodatkowego wyposazenia, jak
zegar poktadowy i licznik wylatanych godzin. Zapalniczka jest chroniona przez
9 amperowy bezpiecznik, znajdujacy sie na przewodzie i umieszczony w
uchwycie za zapalniczka.

W samolocie znajduja si¢ dwa wytaczniki zabezpieczajace obwody. Jeden,
ktdry nalezy wiaczy¢ recznie i oznaczony jako ,GEN” znajduje sig z lewej
strony tablicy przyrzadéw obok bezpiecznikéw. Chroni on obwéd pradnicy.
Pradnica i instalacja elektrycznasy zabezpieczane przez automatycznie -
wiaczajacy si¢ bezpiecznik zamontowany pod tablica przyrzaddw z lewej
strony. Jezeli jest zainstalowane wigcej radiostacji przekaznik nadawczy
(czgs¢ radiostacji) jest zabezpieczany przez bezpiecznik ,NAV-DOME”.
Nalezy pamigta¢, ze awaria jakiego$ innego zabezpieczanego przez ten -
bezpiecznik instrumentu ($wiatta pozycyjne, o$wietlenie kabiny lub schowka)
spowoduje przepalenie tego bezpiecznika i w rezultacie tego pozbawione
zostang pradu wszystkie zabezpieczane przez ten bezpiecznik przyrzady oraz
przekaZznik nadawczy. W tym przypadku nalezy wtaczy¢ wytaczniki
oswietlenia. PéZniej nalezy wymieni¢ bezpiecznik ,NAV-DOME".
Przekaznik nadawczy oraz radiostacja powinny znowu dziataé. Swiatet, ktsre
s3 zabezpieczane przez ten bezpiecznik nie nalezy wiacza¢ do momentu
usuniecia usterki. ok

Oswietlenie

Oswietlenie zewnetrzne

Na koricach skrzydet i nad sterem znajduja sie standardowe éwiatta pozycyjne
Do dodatkowego wyposazenia nalezy oswietlenie do lotéw nocnych oraz
kombinowane nocne i ruchome na masce silnika oraz éwiatta ostrzegawcze
na koricach skrzydet. Swiatto antykolizyjne na stateczniku pionowym nalezy
do wyposazenia podstawowego.,
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Wszystkie §wiatta zewnetrzne sa wiaczane przez whacznik znajdujacy sie na
tablicy przyrzadéw z lewej strony. Swiatta s3 w gérnej pozycji wtaczone
a w dolnej wytaczone.

Swiatta pozycyjne nie powinny by¢ uzywane w trakcie przelotu przez ({)
chmury. Kropelki wody lub czasteczki w atmosferze odbijaja $wiatto i szcze-
gélnie w nocy moze prowadzi¢ to do zawrotéw i zaburzer orientacji. —

Oba mocne $wiatta pozycyjne na koricach skrzydet podwyzszaja
bezpieczefistwo przed zderzeniem. Swiatta te powinny jednk podczas
kotowania w poblizu innych samolotéw albo podczas przelotu przez chmury
i mgte zosta¢ wytaczone.

Oswietlenie wewnetrzne

Tablica przyrzadéw oswietlana jest przez czerwone $wiatto w przednie;
czesci konsoli sufitowej. Kompas i wskaznik potozZenia klap s3 o$wietlane przez
odrgbne lampki. Poziom natezenia regulowany jest za pomoca
potencjometréw. Jeden z nich umieszczony z lewej strony tablicy reguluje
natezenie Swiatta kompasu i wskaZnikéw a drugi oswietla przyrzady

wyposazenia dodatkowego i radiostacje. Natgzenie $wiatta zmniejsza sie, e
gdy przekrecimy potencjometr przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara.
W dolnej czgsci wolantu moze zosta¢ zamontowana, znajdujaca sie Li

w wyposazeniu dodatkowym lampka do o$wietlania mapy. Oswietla ona przed-
nig
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czgs¢ kabiny bezposrednio przed pilotem i jest bardzo pomocna w czasie
wykonywania lotéw notnych, do. czytania map.i inmych dokumentsw.
Wiaczenie jej nastgpuje.przez przetaczenie wiacznika ,NAV LT”. PéZniej
nalezy ustawi¢ natezerie $wiatta za pomoca radetkowanego pokretta
potencjometru znajdujacego sie w dolnej czesci wolantu.

Lampka oswietlenia kabiny wiaczana jest whacznikiem znajdujacym sie na
konsoli na suficie. Wtacznik w gérnym potozeniu jest wigczony a w dolnym
wytaczony.

Klapy

Klapy sa napedzane przez silnik elektryczny umieszczony w prawym skrzydle
Ustawienie klap nastgpuje przez wiaczenie przetacznika ,WING FLAPS”
w dolnej srodkowej czesci tabicy przyrzadéw. Ustawienie klap wskazywane
jest przez wskazéwke umieszczong w lewym przednim stupku drzwi.

Aby wychyli¢ klapy nalezy nacisna¢ przetacznik i trzymaé w potozeniu
~DOWN" tak dtugo péki klapy nie osiagha zadanego potozenia. Zwolnienie
przetagcznika spowoduje jego powrét do potozenia ,wytaczony”. Normalnie
catkowite wychylenie klap w locie trwa 9 sekund. Gdy klapy osiggna potozenie -
skrajne  (schowane lub  wychylone) wytacznik  krancowy
automatycznie wytacza silnik wychylajacy klapy.

Aby schowa¢ klapy nalezy przesuna¢ przetacznik w potozenie ,UP”. Ze
wzgledu na blokade, przetacznik pozostanie w tej pozycji bez podtrzymywania
reka. Catkowite schowanie klap trwa ok. 6 sekund. Stopniowe chowanie klap
mozna osiagna¢ przez czasowe przetaczanie przetacznika w pozycje ,UP”.
Gdy klapy zostang catkowicie schowane przetacznik ustawia sie w pozycji
wyjsciowej. '
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Ogtzewanie kabiny i klimatyzacja

Temperatura i ilos¢ doptywajacego powietrza do kabiny pilota moze by¢
regulowaha w dowolnym zakresie przez wyciaganie lub wciskanie dZwigni
oznaczonych odpowiednio ,CABIN HT” lub ,,CABIN AIR”. W zaleznosci od
ustawienia dZwigni ogrzane powietrze oraz powietrze z zewnatrz jest
mieszane w komorze znajdujacej si¢ bezposrednio za przegroda ogniowa.
Wymieszane powietrze jest kierowane, przez wyloty znajdujace sie w poblizu
Stop pilota i pasazera, do kabiny. Oprécz tego, z komory prowadzi réwniez
kanat, ktérym gorace powietrze ogrzewa szybe.

Oddzielny regulowany nawiew powietrza dla pilota i pasazera znajduje sie
obok obu gérnych rogéw szyby.

Hamulec postojowy

Aby uruchomi¢ hamulec postojowy nalezy pociggna¢ uchwyt hamulca
postojowego, nacisngé¢ pedaty hamulcéw, zwolni¢ oraz pusci¢ uchwyt
hamulca postojowego. Zwolnienie hamulca postojowego nastepuje przez
wcisniecie pedatéw i sprawdzenie, czy uchwyt hamulca znajduje sie
w potozeniu spoczynkowym.

Fotele

Standardowe wyposazenie sktada sie z regulowanych foteli
(z dwoma pozycjami oparcia) dla pilota i pasazera. Po podniesieniu do géry
dZwigni znajdujacej sie z przodu po wewnetrznej stronie siedzenia, mozliwe

jest przesuwanie siedzenia do przodu lub do tytu. Do ustawienia oparcia stuzy

uchwyt znajdujacy sie na $rodku przedniej krawedzi fotela. Nalezy go
pociagnac do przodu i jednoczesnie oprze¢ sie o oparcie. Uchwyt pozostanie
W wyciagnietym potozeniu tak diugo, jak diugo oparcie bedzie odchylone.
Aby ustawi¢ oparcie w pozycji pionowej nalezy je pociagna¢ do przodu.
Oparcia foteli mozna ztozyé aby utatwi¢ wkiadanie i wyjmowanie bagazu.

(o
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Na zyczenie w tylnej czesci kabiny moze by¢ zamontowany fotel dla dziecka
oparcie jest wéwczas mocowahe do scian kabiny a dolna czes¢ do podiogi.
Oparcie tego fotela hie. jest regulowane.

Pasy bezpieczeiistwa

Pasy barkowe s3 przewidziane zaréwno dla pilota, jak i pasazera. Kazdy pas
zamocowany jest na stupku drzwi, na wysokosci okna. Aby go schowag,
nalezy pas ztozy¢ i umiesci¢ w uchwycie nad drzwiami.

W celu zapigcia pasa, nalezy najpierw zatozy¢ pas siedzeniowy
i odpowiednio go dociaggna¢. Pas barkowy nalezy zdja¢ z uchwytu,
wyregulowac jego dtugos¢, ciagnac réwnoczesnie za koniec pasa i sprzaczke.
Sprzaczke znajdujacy si¢ na koricu pasa barkowego nalezy wiozy¢ do sprzaczki
pasa siedzeniowego i naciggna¢ w ten sposéb, ze wolny koniec pasa bedzie
pociggany w dét.

Prawidtowo dopasowany pas pozwala pochyli¢ si¢ tylko do takiej pozycji,
w ktdrej gérna potowa ciata jest wyprostowana, jednak pas pozostanie
wystarczajgco napigty, aby zapobiec uderzeniu przy gwattownej zmianie
predkosci. Poza tym pilot musi mie¢ na tyle swobody, aby miat mozliwos¢
obstugi wszystkich przyrzadéw poktadowych.

Aby odpia¢ i zdja¢ pas barkowy, nalezy pociagna¢ do géry za pasek
zwalniajacy i odpiac sprzaczke. W sytuacji awaryjnej pas barkowy moze by¢
zdjety w ten sposéb, ze najpierw jest odpinany pas siedzeniowy a pas
barkowy, poluzowany i sciagniety przez glowe.

Pasy siedzeniowo-barkowe z mechanizmem napinajacym

Dla pilota i pasazera, jako wyposazenie dodatkowe dostepne s3 pasy
siedzeniowo-barkowe z mechanizmem napinajacym. Pasy siedzeniowe
i barkowe siggaja od rolek napinajacych do punktu mocowania na
siedzeniach. Oddzielna potowa pasa ze sprzaczka znajduje sie przy
wewnetrznej stronie siedzenia. Rolki naprezajace znajduja sie na bocznych
Scianach kabiny bezposrednio za drzwiami. Mechanizm napinajacy pozwala
na swobodne ruchy gérnej potowy ciata. Przy gwattownej zmianie predkosci
blokuje sig¢ on automatycznie i chroni siedzacego przed uderzeniem.
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Ustawienle takiego pasa:sprowadza sie do ustawienia dtugosci za pomoca
sprzgczki, tak aby pasazet mégt opasaé sig nim dokota i zapigd pas. Napiecie
Pasa siedzeniowego ustawia si¢ ciagnac za pas do géry. Aby zdjac pas odpiaé
zamek i pozwoli¢, aby pas zostat zwinigty przez mechanizm napinajacy.

Predkosciomierz rzeczywistej predkosci lotu

Jako zamiennik standardowego predkosciomierza moze by¢ zainstalowany
w samolocie predkosciomierz rzeczywistej predkosci lotu. Posiada on kali-
browany, obracany pierscier, ktéry w potaczeniu ze skalg predkosciomierza
Pracuje w podobny sposéb, jak komputer poktadowy,

Aby odczytad rzeczywista predkodc, nalezy obraca¢ pierscieniem do
momentu, gdy wysoko$¢ ciénienia zréwna si¢ z temperaturg na zewnatrz
mierzona w stopniach Fahrenheita. Rzeczywistg predkos¢ odczytuje sie na
pierscieniu na przeciw wskazéwnki predkosci.

UWAGA

Wysokos¢ cisnienia uzyskuje sie przez
ustawienie skali barometrycznej na
wysokosciomierzu na wartoéé »29,92"
(1013 mb) i odczytanie jej na skali wy-
sokosciomierza. Nalezy skontrolowac,
czy wysokosciomierz po odczytaniu
wartosci zostat ustawiony w poprzed-
nie potozenie, ¢

&)
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Zawér do szybkiego spuszczania oleju (wyp. dodatkowe)

Zamiast korka oferowany jest, jako wyposazenie dodatkowe, zawér do
szybkiego spuszczania oleju z silnika. Aby spusci¢ olej, nalezy zatozy¢ waz
na koniec zaworu, wiozy¢ drugi koniec weza do odpowiedniego pojemnika
i nacisng¢ go do géry, péki nie zaskoczy w pozycji otwartej. Zaczep sprezynowy
bedzie utrzymywat zawdr w pozycji otwartej. Po spuszczeniu oleju zawdr
nalezy za pomoca Srubokreta lub innego narzedzia wysuna¢ do pierwotnego
potozenia i $ciggnac waz.
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CELOWO POZOSTAWIONE NIEZAPISANE
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Instr:kcia Uzytkowania w Locie

Reims/Cessna 150

Strona: 2-1
Wydanie: 2

ROZDZIAE |

OGRANICZENIA UZYTKOWANIA

y
i

| Dopuszczalne predkosci lotu

V__ Najwieksza dopuszczalna predkosc lotu

V_. Najwigksza dopuszczalha pedkos¢ podrézna

V., Najwigksza dopuszczalna predkos¢ z wychylonymi klapami

VP Predkos¢ manewrowa

141 kts (162 mph

107 kts (120 mph

97 kts (109 mph

Predkos¢ przeciagniecia - silnik na minimalnych
obrotach
Ciezar catkowity 726 kg _ kt(CAS) | mph (CAS)
Klapy schowane 48 55
Klapy 20° 43 49

- Klapy 40° 42 48

85 kts (100 mph



. Instrukcia Uzytkowania w 1 octa
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Oznakowanie predkosciomierza
Czerwona kreskai:  + - '. 141 kn (162 'rnp'h)_‘

Z6Hty tuk 107 do 141 kn (120 do 162 mph)
(zakres wzmozonej uwagi) -

- Zielony tuk 47 .do 107 kn (56 do 120 mph)
(normalny zakres eksplotacji)

Biaty tuk 42do 85 kn (49 do 100 mph)
(dopuszczalny zakres wychylenia klap)

DZwigkowy sygnalizator przeciagniecia
Ustawienie 4 do 9 kn (5 do 10mph)

Wspdétczynniki przeciazenia przy maksymalnym ciezarze
Wersja normalna: 726 kg

Klapy schowane: +4,4g -1,76g

Klapy wysuniete! +3,5g

Najwigkszy dopuszczalny ciezar przy starcie i ladowaniu

Start: 726 kg
Ladowanie: 726 kg

Potozenie srodka ciezkosci i jego rozmieszczenie
Punkty niwelacyjne

Znajduja si¢ na jedne;j linii giéwek nitéw i érub z lewej, tylnej strony
kadtuba samoloty +2,40m i +3,38m. '
Ptaszczyzna odniesienia: przednia strona przegrody ogniowej

Wersja uzytkowa

Przednie potozenie graniczne ' Tylne potozenie graniczne
+0,84m przy 726kg +0,95m przy 726kg
+0,80m przy 581kg +0,95m przy 581kg

lub mniej lub mniej

O
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Wydanie: 2 Reims/Cessna 150
Zespot hapedowfr
Moc i predkos¢ obrotowa: 100HP (75KW) przy 2750 obr/min

Najwiekszy dopuszczalny wiatr boczny

Najwiekszy dopuszczalny wiatr boczny przy starcie: 20 weztéw =10,2 m/s
Najwigkszy dop. wiatr boczny przy ladowaniu: 15 weztéw = 7,7 m/s

nolorowe oznakowanie przyrzadéw kontroli silnika

Wskaznik temperatury oleju

Zakres normalnej eksploatacji: zielony tuk
Warto$¢ graniczna: 240°F (116 °C)  (czerwona kreska)

Manometr ci$nienia oleju

Minimalne ci$nienie: 10psi (0,689 b) (czerwona kreska)
Normalne ci$nienie: 30-60psi (2,067 do 4,134 b) (zielony tuk)
Maksymalne dopuszczalne ci$nienie:100psi (6,89 b) (czerwona kreska)

v/skaZnik poziomu paliwa
BRAK PALIWA: E (czerwona kreska) ( .
' -

6,5 paliwa niezuzywalnego w standardowym zbiorniku
6,0l paliwa niezuzywalnego w zbiorniku do dalekich przelotéw
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Dopuszczalny ciezar uzytkowy =

Liczba miejsc: 2 minimalna liczba zaidgi: 1
Fotelik dla dziecka (wyp. dodatkowe): 54kg
Bagaz 54kg

Dopuszczalne figury akrobacji (wersja normalna)

Samolot ten jest dopuszczony jako samolot w wersji uzytkowe;j
I przystosowany jest tylko do niektdrych figur akrobacji. Do uzyskania
niektérych éwiadectw i Uprawnied, takich jak licencja pilota zawodowey .
uprawnienia IFR, czy tez licencja instruktora lotniczego, nalezy wykon3é
niektdre figury. Wszystkie Ponizsze figury moga by¢ wykonywane na tym
samolocie.

Dopuszczalne s3 tylko ponizsze fi gury akrobacyjne:

Figura Maksymalna predkos¢ Przy rozpoczeciu manewruy”
Swieca 95kn (109mph)

Powolna 6semka 95kn (109mph)

Spirala 95kn (109mph)

Korkaciag powoli zmiejsza¢ predkos¢

Przeciagniecie powoli zmiejsza¢ predkos¢

‘mozna wykona¢ réwniez przy wigkszych predkosciach, lecz nie
nalezy wykonywac gwattownych ruchéw sterami

Figury akrobacyjne zwiazane z duzymi przecigzeniami nie powinny by¢
wykonywane. Przy wykonywaniu figér akrobacyjnych nalezy zwrocicuwage,
ze samolot ma aerodynamiczny ksztaft i w locie nurkowym predkosé¢
gwaltownie wzrasta. Odpowiednia kontrola predkosci jest konieczna przy
wykonywaniu wszelkich figur. Nalezy unikag predkosci, ktéra zwiazana jest

z przecigzeniem, Ponadto nalezy unika¢ wykonywania wszelkich gwattownych
ruchéw sterami.
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Dozwolohe s3 tylko hastepujate ﬁgllry aftroba‘cyinet

Figura Maksymalna predkos¢ przy
rozpoczeciu manewry’

$wieca 95kts (109mph)

powolna ésemka 95kts (109mph)

spirala 95kts (109mph)

przeciagnigcie powoli zmniejsza¢ predkosc

korkociag powoli zmniejsza¢ predkos¢

Celowe wykonywanie korkociagu z wychylonymi klapami jest zabronijone,
s~ yprowadzenie z korkociagu: ster kieruriku wychyli¢ w przeciwna strong do
obrotu, nastepnie ster wysokosci odda¢ od siebie, wolant ustawi¢ w pozycji
neutralnej. ‘

W warunkach oblodzenia latanie jest zabronione.

Samolot ten, od momentu wydania $wiadectwa typu, jest dopuszczony do
nastepujacych lotéw: loty dzienne, loty nocne, VFR, IFR (zaleznie od

wyposazenia).

2) W bagazniku
Maksymalny cigzar bagazu 54kg lub pasazer na siedzeniu dla dzieci.
Dalsze zalecenia nalezy zaczerpnaC z danych dotyczacych cigzaru
i potozenia $rodka cigzkosci.

"\ W poblizu zaworu paliwa
- Paliwo 22,5 gal = 85l. ,otwarte, zamknigte”

4) Na tablicy przyrzadéw w poblizu lampki kontrolnej pradnicy.
Wysokie napigcie

5) W poblizu dZwigni nastawczej zaworu paliwa
Zbiornik standardowy 49! benzyna o LO co najmniej 80/87 oktan
Zbiornik dodatkowy 72| benzyna o LO co najmniej 80/87 oktan

6) Przy wlewie oleju lub na ostonie silnika
“6qts = 5,71 ,Uzywac tylko HD oleje, zgodnie ze Spec. Continental
Motors MHS - 24 A”
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Obrotomierz
Zakres normalne; eksplodtacji: 2000 do 2750 obr/min (zielony tuk)
Wartosé graniczna: : 2750 obr/min (czerwony tuk)

- Manometr ciénienia tadowania

Normalny zakres pracy: 4,6 do 5,4 in. Hg (156 do 183 mb)
(zielony tuk)

Loty w warunkach oblodzenia
Loty przy wystepujacym oblodzenid s3 zabronione.
Ciezary i polozenie $rodka ciezkosci

Patrz wykres zatadowania oraz dopuszczalnego potozenia §rodkmf
W rozdziale VI.

Tabliczki informacyjne

1) Widzialne dla pilota
Ten samolot jest dopuszczony w wersji uzytkowej i moze by¢
uzytkowany przy Przestrzeganiu jego ograniczen uzytkowania,  _
ktdre s3 umieszczone w postaci tabliczék informacyjnych
i w Instrukcji Uzytkowania w Locie,

Maksymalna dopuszczalna predkos¢ manewrowa: 97 kis (109 mph)
Maksymalny ciezar catkowity: : 726 kg
Wspétczynnik obciazenia:
klapy schowane:; +44g 1,76
klapy wychylone: +3,5g
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Rozdziat 11

Sytuacje awaryjne
Zaktécenia pracy silnika
Podczas startu przy wystarczajacej dlugosci pasa startowego

1) Uchwyt sterowania przepustnicy - minimalne obroty

2) Nacisnag¢ hamulce

3) Schowat klapy (jezeli sa wychylone) aby podczas kotowania osiggnac
wigkszg site hamowania.

4) Catkowicie wyciagna¢ pokretto sktadu mieszanki (szybkie wytaczenie)

5) Przetaczniki - gtéwny i zaptonu - wytgczy¢

Po starcie

Przy przerwaniu pracy silnika juz po starcie, nalezy natychmiast pochyli¢ dziéb
samolotu, aby przejs¢ do lotu slizgowego. W najwigkszej liczbie przypadkéw
nalezy ladowac na wprost, przy czym sa dopuszczalne tylko niewielkie zmiany
kierunku, w celu ominigcia przeszkdd. Wysokosé i predko$é rzadko wystarczaja,
aby wykona¢ zakret o 180° konieczny do powrotu na lotnisko. Przy nizej
podanych czynnosciach zaktada sig, ze przed przyziemieniem samolotu jest
jeszcze wystarczajaco duzo czasu, aby wytaczyé doptyw paliwa i iskrowniki.

1) Predkos¢ 60 kts (70 mph)
2)  Calkowicie wyciagna¢ pokretto sktadu mieszanki (szybkie wytaczenie)
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3) Zawdr paliwa - zamkna¢

4) Iskrowniki - wytaczy¢

5) Klapy w zaleznosci od potrzeby (zaleca sie 409)
6) Wytacznik gtéwny - wytaczyé

Podczas lotu

Podczas lotu $lizgowego w kierunku nadajacego sie do ladowania miejsca,
nalezy sprébowaé zlokalizowac przyczyne usterki. Jezeli jest wystarczajaco
duzo czasu i uruchomienie silnika jest mozliwe, nalezy postepowac jak ponizej:

1) Predkosc 65 kts (75mph)
2)  Podgrzewanie gaznika - wlaczy¢
3)  Zawdr paliwd - otworzy¢
4)  Mieszanka - bogata
5) Iskrowniki w pozycji OBA (lub w pozycji ROZRUCH, gdyby $migto nie
krecito sie mimo pedu powietrza).
6) Uchwyt ciggna pompki zastrzykowej - wcisnad i zablokowad R




Instrukcja U zvtkowania w Locie

[ Strona; 3-3
S
Reéims/Cessna 150 ke 3

Pozary
Pozar silnika przy utuchamianlu na zieml

Przy niewtasciwym uruchamianiu przy niskiej temperaturze i duzej ilosci
wirysnigetego paliwa, moze dojs¢ do cofniecia sie ptomienia i zapalenia
znajdujacego sie¢ w oknie wlotowym paliwa. W tym przypadku nalezy
postgpowac, jak ponizej:

1) Rozrusznik trzyma¢ w dalszym ciagu wigczony i prébowac uruchomié silnik
przez co ogien i nagromadzone paliwo beda mogty by¢ zassane przez
gaznik i silnik.

2) Gdy uruchomienie silnika powiedzie sie, nalezy pozwoli¢ mu pracowac
przez pare minut z predkoscig 1700 obr/min, péZniej wytaczy¢ i oszacowad
powstate uszkodzenia.

3) Jezeli nie uda sig uruchomi¢ silnika, nalezy od dwéch do trzech minut, przy
otwartej przepustnicy dalej trzyma¢ wtaczony rozrusznik, przy czym
stojacy na zewnatrz ludzie powinni przygotowac gasnice.

4) Gdy wszystko do gaszenia jest przygotowane, nalezy wytaczy¢ rozrusznik
oraz wytacznik gtéwny, iskrowniki i zawér paliwa.

5) Plomienie zadusi¢ gasnicami, poduszkami, kocami lub piaskiem. W razie _
mozliwosci nalezy usuna¢ filtr powietrza przy gaZniku, jezeli sie pali.

6) Przeprowadzi¢ doktadna kontrole uszkodze# wyniktych z przyczyn pozary,
wymieni¢ lub zreperowa¢ uszkodzone elementy przed nastgpnym lotem.

Pozar silnika w trakcie lotu

Pomimo, ze pozary silnika w trakcie lotu wystepuja niezmiernie rzadko, nalezy
przedsiewzia¢ nastepujace srodki, jezeli taki pozar zaistnieje:

1) Wyciagna¢ catkowicie gatke sterowania sktadem mieszanki
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2) Zawdr paliwa - zamkna¢

3) Wytacznik gtéwny - wylaczy¢

4) Ogrzewanie i wentylacja kabiny - zamkna¢

5) Predkos¢ 85 kts (100mph). Gdy pozar hie zostanie ugaszony, nalezy
zwigkszy¢ predkos¢, az powstanie niepalna mieszanka.

Pozar w kabinie

1) Wytacznik gtéwny - wytaczy¢ b
2) Ogrzewanie i wentylacja kabiny - zamkna¢ (zapobiezenie przewiewowi)

Uwaga
W razie mozliwosci ndlezy uzy¢ gasnicy. Jezeli
ugaszenie nie jest mozliwe, nalezy tak szybko,
jak to mozliwe ladowaé.

Wazna wskazéwka
Po uzyciu gasnicy w kabinie, wskazane jest
jej przewietrzenie.

Pozar na skrzydfach

1) Wylacznik gtéwny - wytaczy¢
2) Wentylacja i ogrzewanie kabiny - zamkna¢
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Ladowanie

Ladowanie na kole bez powietrza

1) Nalezy mie¢ na uwadze, ze samolot bedzie mial tendencje do zakrecania
w strong kota bez powietrza.
21 Klapy wysuna¢ normalnie, ladowac z opuszczonym ogonem i przechyleniem,
“-ak aby koto bez powietrza utrzyma¢ nad ziemia tak dtugo, jak jest to mozliwe.
Po przyziemieniu samolotu, utrzymywac¢ kierunek, za pomocg steru kierunku
i hamulca sprawnego kota.

Ladowanie bez sterowania sterem wysokosci
Samolot ustali¢ w locie poziomym, za pomoca dZwigni gazu i pokretta

sterowania klapki wywazajacej steru wysokosci (przy ok. 52 kts = 60 mph
i klapach 20°). Po_tym nie zmienia¢ ustawienia klapki wywazajacej steru

wysokosci, lecz kat lotu $lizgowego ustawiacd wytacznie poprzez regulacje
mocy silnika.

Przy podchodzeniu do ladowania istnieje mozliwos¢ przechytu samolotu na
. _iéb i samolot moze przyziemi¢ na przednie koto. Z tego wzgledu pokretto
~klapki wywazajacej steru wysokosci nalezy ustawic¢ maksymalnie na ,ciezki
na ogon” w taki sposéb, aby samolot przed przyziemieniem znajdowat sie
W pozycji horyzontalnej. Po przyziemieniu nalezy catkowicie zamkna¢ gaz.

)
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Uwaga
Wykona¢ $lizg, aby trzymad ptomienie zdala od
zbiornikéw i kabiny i ladowa¢ tak szybko, ja to
jest mozliwe, ze schowanymi klapami.

Pozar przewodéw w samolocie

Pierwszg oznaka palacych sig przewoddw jest zapach palacej sie lub topior
izolacji. W tym przypadku postepowaé, jak ponizej:

1) Wytacznik gtéwny - wylaczyd

2) Wszystkie radiostacje, wytaczniki elektryczne - wytaczyé

3) Wentylacja, ogrzewanie, doptyw $wiezego powietrza - zamkna¢
4) Uzy¢ gasnicy, jezeli jest osiggalna.

Jezeli pozar zostat ugaszony a do kontynuowania lotu potrzebny jest doptyw
pradu nalezy: :

5) Wytacznik gtéwny - wiaczyc¢

6) Sprawdzi¢ bezpieczniki i wytaczniki, lecz nie wiacza¢ jeszcze obwodéw
pradu. |

7) Radiostacje i wytaczniki wiacza¢ pojedynczo z pewnym odstepem czas_/
do momentu znalezienia zwarcia.

8) Wiaczy¢ wentylacjg kabiny, doptyw $wiezego powietrza i ogrzewanie, po
upewnieniu sig, Ze ogien zostat ugaszony.
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1) Predkos¢ 65 kts = 75 mph (klapy schowane)
55 kts = 65 mph (klapy wysuniete)
2) Ciggno sktadu mieszariki - wyciagna¢ ( odciecie mieszanki
3) Zawdr paliwa - zamknad.
4) Iskrowniki - wytaczyé.
5) Klapy w zaleznosci od potrzeby ( zaleca sie 40° ) O
- 6) Wylacznik gtéwny - wytaczy. .
7) Drzwi kabiny przed przyziemieniem odblokowac.
‘7 Ladowaé w potozeniu ,, z ogonem opuszczonym”
9) Hamulce - uzy¢ zdecydowanie.

Ladowanie na wodzie

Przed ladowaniem nalezy zabezpieczy¢ lub wyrzuci¢ cigzkie przedmioty

z bagaznika. Dla ochrony twarzy pasazeréw przy ladowaniu trzymac
zwiniete ptaszcze lub poduszki przed twarza. Nada¢ ~Mayday” na
czestotliwosci 121,5 MHz podajac pozycje i zamiary.

1) Przy silnym wietrze | wzburzonym morzu - wykona¢ podejscie pod wiatr
Przy lekkim wietrze réwnolegle do fal
2) Nalot z klapami wychylonymi na 40° i z predkoscia opadania 300ft/min

© _=1,5m/s z predkoscia 55 kts = 65 mph

3) Odbezpieczy¢ drzwi kabiny

4) Utrzymac¢ réwnomierna predkosé opadania do posadzenia samolotu ‘
W pozycji horyzontalnej. Nie przeprowadzac préby wyréwnania, poniewaz (,
trudno jest oszacowa¢ wysokos¢ samolotu nad poziomem wody.

5) W momencie wodowania trzyma¢ zwiniete ptaszcze lub poduszki przed
twarza.
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Reims/Cessna 150 Strona:  3-7

Wydanie: 2

Ladowanie przymusowe

Ladowanie ze sprawnym silnikiem

Przed prébg ladowania poza lotniskiem nalezy przelecie¢ nad miejscem

ladowania powoli na niskiej wysokosci, aby sprawdzi¢ obszar ladowania

i wystepujace przeszkody. W tym celu nalezy: v

1) Przelecie¢ nad wybranym terenem, przy ustawionych klapach pod katem
20°z predkoscia 60 kts = 70 mph i wybrac¢ dogodny teren do lagdowania,
przy nastgpnym nalocie. Po osiagnieciu bezpiecznej wysokosci i predkosci
klapy schowac.

2) Radiostacje i inne elektryczne urzadzenia - wytaczy¢.

3) Klapy ustawi¢ pod katem 40°,

4) Utrzymywac predkos¢ 55 kts = 65 mph

5) Wytacznik gtéwny - wytaczy¢

6) Drzwi kabiny przed przyziemieniem - odblokowac

7) Ladowac w potozeniu z ,ogonem opuszczonym”

8) Iskrowniki - wytaczy¢

9) Hamulce - uzy¢ zdecydowanie

Ladowanie awaryjne przy niepracujacym silniku

Jezeli zawioda wszystkie préby uruchomienia silnika i ladowanie awaryjne
jest konieczne, nalezy wybra¢ odpowiednie migjsce i postepowad nastepujaco:
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7) przy warstwie lodu 0,5 cm lub wiecej na przednich krawedziach skrzydet
nalezy liczy¢ sie ze znacznie wiekszg predkoscig przeciagniecia. "

8) Klapy pozostawi¢ schowane. Przy wysokiej tendenc ji do powstawania lodu
na stateczniku wysokosci, po wysunieciu klap, zmiana kierunku optywu
powietrza moze wywota¢ spadek sprawnosci steru wysokosci.

9) Otworzy¢ lewe okno i w miare mozliwosci zeskrobad 16d z szyby, dla lepszej
widocznosci w trakcie ladowania.

10) Podejécie do ladowania przeprowadzi¢ ze slizgiem kierunkowym dla lepszej

~ widocznosci.

11) Podejscie do ladowania w zaleznosci od pokrywy lodu przeprowadzi¢
z predkoscig 65 kts - 75 kts (75 mph - 85 mph)
12) Przyziemia¢ w potozeniu poziomym

Wyprowadzenie ze spirali

Jezeli samolot rozpoczat wykonywanie spirali, nalezy wyprowadzi¢ go
W nastgpujacy sposdb:

1) Zamkna¢ przepustnice

2) Przez skoordynowane uzycie lotek i steru kierunku, symbol samolotu na

— zakretomierzu ustawi¢ na poziomej linii odniesienia.

3) Ster wysokosci ptynnie wychyli¢ do siebie, zredukowa¢ predkosc do 70 kts
(80 mph).

4) Ster wysokosci ustawid tak, aby osiagnac lot Slizgowy z predkoscia 70 kts
(80 mph). N

5) Rece luZno na wolancie. Do utrzymania kursu uzywac tylko steru kierunku.
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Instrukcja Uzytiowiinia w Locie

Reims/Cessna 150 S\t,?;:r;ie; 3-3

6) Samolot opusci¢ przez drzwi. Jezeli jest to konieczne, otworzy¢ okno
i zatopi¢ kabing w celu wyréwnania ci$nienia tak aby mozna byto otworzy¢
drzwi.
7) Kamizelki ratunkowe lub ponton (jezeli znajduje sie w samolocie) nadmucha¢
e dopiero po opuszczeniu samolotu. Nie nalezy liczy¢ na to, ze samolot
(' i pozostanie na wodzie diuzej niz pare minut.

Lot w warunkach oblodzenia »

Lot przy znanych warunkach oblodzenia jest zabroniony. Przy nieoczekiwanym
zaistnieniu oblodzenia, nalezy postepowaé nastepujaco:

1) Wiaczyc ogrzewanie rurki Pitota - jezeli jest wbudowane

2) Zawr6cic¢ lub zmienié wysokos¢ aby osiagnaé temperature zewnetrzna, przy
ktdrej nie tworzy sig oblodzenie. '

3) Wiaczy¢ ogrzewanie kabiny i skierowad ciepte powietrze na szyby. Nastawi¢
na maksymalnie ciepte powietrze.

4) Zwigkszy¢ predkos¢ obrotows silnika, tak aby zmniejszy¢ do minimum
proces tworzenia sig lodu na $migle.

5) Zwracac uwagg na oznaki oblodzenia filtra powietrza i w razie potrzeby
podgrza¢ gaZnik. Niewyjasniony spadek predkosci obrotowej silnika moe
by¢ wywotany oblodzeniem gaznika lub filtru powietrza. Jezeli gaznik jest
podgrzewany ustawicznie, mieszanke nalezy ustawié¢ na uboga, w celu

() uzyskania maksymalnej predkosci obrotowe;.
. 6) Planowac¢ ladowanie na najblizszym lotnisku. Przy niezwykle szybkim
tworzeniu sig lodu na najblizszym mozliwym terenie.
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Gdy prad tadowania w trakcie lotu pozostanie na tym samym poziomie, jest
mozliwe, ze akumulator przegrzat sie a elektrolit wyparowat. Poza tym
elektroniczne czesci instalacji, przez wyzsze niz normalnie hapigcie, mogty
zostac uszkodzone w wypadku gdy btedne ustawienie regulatora napigcia byto
przyczyna nadmiernego tadowania. Aby wyeliminowaé taka mozliwoéé, uktad
. zabezpieczajgcy przed nadmiernym napieciem wytacza pradnice
_tomatycznie i zapala si¢ kontrolka ostrzegawcza, gdy napiecie osiggnie
3k. 16V Przy zatoZeniu, ze awaria jest przejsciowa, nalezy sprébowac wiaczy¢
ponownie pradnice. Nalezy wylaczy¢ obie czesci wylacznika gtéwnego
i ponownie wiaczyé. Jezeli uszkodzenie zostato zlikwidowane, pradnica
zacznie znowu normalnie pracowa¢ i kontrolka ostrzegawcza zgasnie. Jezeli
zapali sig¢ ponownie, jest to potwierdzeniem usterki. W tym wypadku nalezy
zakoriczy¢ lot i/lub zredukowaé pobdr pradu z akumulatora, poniewaz moze
on zasila¢ przyrzady poktadowe tylko przez okreslony czas. Jezeli sytuacja
awaryjna nastapi w trakcie lotu nocnego, nalezy oszczedzaé prad dla
reflektoréw i klap podczas ladowania.

Zbyt niski prad fadowania

Gdy amperomierz w trakcie lotu pokazuje ciagte roztadowanie, wéwczas
~adnica nie zasila przyrzadéw. Powinna zosta¢ ona wytaczona, poniewaz
stanowi ona niepotrzebne obcigzenie. Wszystkie mato wazne przyrzady
powinny zosta¢ wytaczone a lot mozliwie szybko zakoriczony.
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6) Wiaczy¢ podgrzewahie gaZnika s ,
7) Od czasu do czasu doda¢ gazu, jednak nie za duto, aby nie zaktdci¢
ustalonego lotu $lizgowego.

8) Po wyjsciu z chmur ustawi¢ przepustnice na normalng moc przelotowg
i kontynuowa¢ lot.

Usterki instalacji elektrycznej

Awarie instalacji elektrycznej moga by¢ zauwazone poprzez okresowe
obserwowanie amperomierza i kontrolki pradnicy. Przyczyne jest jednak z
reguty trudno ustali¢. Przepalone albo luZne potaczenia przewodéw I
najprawdopodobniejsza przyczyng awarii pradnicy, chociaz réwniez inne
czyhniki moga wchodzi¢ w rachubeg. Uszkodzony lub Zle ustawiony regulator
napiecia moze réwniez wywota¢ awarie. Wszystkie usterki instalac;ji
elektrycznej stwarzajg sytuacje awaryjna wymagajaca ladowania. Awarie
elektryczne mozna z reguty podzieli¢ na dwie kategorie: za duzy prad i za
maty prad fadowania. Ponizsze akapity opisuja polecane kroki w kazdej
z tych sytuacji. '

Za duzy prad fadowania

Po dtugotrwatym uruchamianiu silnika i duzym obcigzeniu akumulatora przy
matej predkosci obrotowej silnika (np. przy dtugim kotowaniu) akumulator
moze by¢ do tego stopnia roztadowany, ze w poczatkowym okresie lotu bedzie
pobierat wyzszy, niz poczatkowo, prad tadowania. Po trzydziestu minutaw
lotu amperomierz powinien wskazywaé pobér pradu réwny prawie dwu
grubosciom wskazéwki.
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1

Nier6wnomierna praca silnika lub spadek thocy

Powolny spadek predkosci obrotowej i .nieréwna praca silnika, moga by¢
wywotane utworzeniem sie lodu w silniku. W celu usuniecia lodu nalezy da¢
petrly gaz i catkowicie whaczy¢ podgrzewanie gaZnika na taki czas az silnik
nie zacznie znowu réwnomiernie pracowac. PéZniej nalezy wytaczyc
podgrzewanie gaZnika i ustawi¢ gaz na nowo. Jezeli istniejgce warunki
atmosferyczne wymagaja ciaglego uzywania podgrzewu gaZnika nalezy je
ustawi¢ na takim poziomie, ktéry zapobiega tworzeniu si¢ lodu a sktad
mieszanki przestawi¢ na ubozsza, w cely zapewnienia réwnomiernej pracy
silnika.

Zab!'udzone Swiece

Nieznacznie nieréwnomierna praca silnika w czasie lotu moze by¢ wywotana
przez jedng lub kilka zanieczyszczonych $wiec. Potwierdzenie tego mozna
uzyskac ustawiajac wytacznik, iskrownikéw z pozycji ,oba” na ,L” lub ,R”.
Wyrazny spadek mocy przy pracy z jednym iskrownikiem jest znakiem usterki
swiecy lub iskrownika. Poniewaz defekt Swiecy nalezy do najbardziej
prawdopodobnych przyczyn, nalezy ustawi¢ sktad mieszanki na normalny
ubogi. Jezeli w ciagu najblizszych minut nie osiagnie si¢ réwnomiernej pracy -
silnika nalezy sprébowad, czy bogatsza mieszanka nie spowoduje réwnomierne;
pracy. Jezeli nie, kierowac sie do najblizszego lotniska po pomoc, ustawiajac
przetacznik iskrownikéw na ,oba”, chyba ze bardzo nieréwnomierna praca

silnika nie podyktuje uzywania jednego iskrownika.

Zaktécenia pracy iskrownika

Nagta nieréwnomierna praca silnika lub przerwy w zaptonie s zazwyczaj
oznaka awarii iskrownika. Przetaczenie z pozycji ,oba” na ,L” lub ,R” pozwol;
rozpoznad, ktdry z iskrownikéw jest niesprawny. Nalezy sprébowa¢ réznych
ustawien oraz wzbogaci¢ mieszanke aby stwierdzi¢, czy dalsza praca z dwoma
iskrownikami jest celowa, Jezeli nie, nalezy przetaczy¢ na jeden iskrownik i
kierowac sig na lotnisko, w celu dokonania naprawy.




TR AL L T R T T T LD TR A G, sl Sk AN R L Ve At D S0 L ST e i e el e L il 20 4 b Sl Ui, D Y AN W B a2

'nstrukcja Uzytko'vania w Locie
Stiona: 3-14 §
Wydanie: 2 Reims/Cessna 150

Niskie ciﬁhienie olejh

Jezeli stwierdzimy niskie ci$nienie oleju przy normalnej temperaturze, istnieje
mozliwo$¢ awaril cisnieniomierza lub zaworu nadcisnieniowego.
Nieszczelno$¢ w pzrzewodzie do cisnleniomierza nie jest powodem do
awaryjnego ladowania, poniewaz w przewodzie znajduje sie dtawik, ktéry
zapobiega nagtej utracie oleju z silnika. Ladowanie na najblizszym lotnisku e,
jest jednak wskazane, aby odnaleZ¢ Zrédto usterki. 0

Jezeli nastapi hagly spadek cisnienia potaczony ze wzrostern temiperatury,

wdéwczas jest to wystarczajacy powdd aby spodziewad sie rychtej awarii silnika. K
Nalezy zredukowa¢ moc i rozgladna¢ sie za odpowiednim miejscem do
ladowania awaryjnego. W trakcie podejscia do ladowania silnik powinien
pracowac na minimalnej mocy, tak aby mozliwe byto dotarcie do miejsca
ladowania.
-~




